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Bitumatura piano stradale f
ml. 350,00
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2 Barriera metallica H2 f
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NB. - tutti gli interventi sono posizionati secondo la ﬁrogressivo chilometrica

calcolata dallnizio della strada, e non ai riferimenti ¢
indicati dalla cartellonistica esistente.

llometrici  cartografici o
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NB. - tutti gli interventi sono posizionati secondo la
calcolata dallinizio della strada, € non ai riferimenti ¢

ﬁ_rogresgiyo chilometrica
llometrici  cartografici o

indicati dalla cartellonistica esistente.

AT A ARG

AN ~ N OoO——

PLANIETRIA SP.119 "DI MORERI™-POSIZIONAMENTO  INTERVENTI
DA Km 3+000 A Km 5+000  SCALA 1:3.000

24




Risanamento strutturale |

muro, in ¢.4.
ml. 68,00 in SX

9 ?qrrierg metallica bordo ponte
nimazione /nghlera})
. (4035

D
(9}

3
\
o]

(o]

L

“dal Km 6+900

Bitumatura piano stradale
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calcolata dall'inizio della strada, € non ai riferimenti ¢

indicati dalla cartellonistica esistente.

NB. - tutti gli interventi sono posizionati secondo la ﬁrogressivo chilometrica
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Bitumatura piano stradale
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dal Km 9+810
6 Consolidamento piano stradale
(con gabbioni metallici)

ml. 50,00
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Bitumatura piano stradale
3 ml. 150,00 d I/O
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Cassonetto stradale
ml. 60,00
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NB. - tutti gli interventi sono posizionati secondo la ﬁ_rogresgiyo chilometrica
calcolata dallinizio della strada, € non ai riferimenti chilometrici cartografici o

indicati dalla cartellonistica esistente.
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dal Km 74650
2 Rifacimento sottofondo

ml. 50,00

> dal Km 74850
7™/ & Rifacimento sottofondo
y ml. 50,00

/A /

dal Km 8+050
Consolidamento piano

stradale
in Sx ml. 30,00

PLANIMETRIA SP.122" PATTESE "~ POSIZIONAMENTO INTERVENTI
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/f/// ~ N — — — X X /N/A R \\} L\R ! QY AN ©
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N~ =y \ i N T 2\ = in Dx ml. 95.00 ~ N \ _ \ in Dx ml. mo.oo o\
3 4 4 1O S in Dx ml. 95, N5 \ NS
\\\\\ / | ) O v 7 (Viop b J 7N N A\ /Dﬂ — \v//
=3 = i 7/ = =
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Z > A /\\ 7 “\ IP /A \ w o o
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© Bariera metalica bordo ponte e 4 = X0\ N Ilgy
z (rimozione barriera esistente) [ )] 27/ dal Km 14600 2 A/ /
/7 in Sx ml.50,00 in Dx ml.50,00 i 5 Barriera metallica H2 N 2 N NN
F /S 60,00 2NN NN
77, MY \% RN / \
\\\\.ﬂ// /// RN ‘_/
IHAE 7 A NN SR R P
) / _| \ \\\ ) - \\II ..\)/// =, > \l\ m.\
Y/ i \ A ]
W=/ 50 7 = v
1 ; \\\A,\ ____ny ) F \ A R\
L ] \“\\\\\ S \\ I Fl m s/ ° i
! \\\ / \\ DN L / I \_\\\
S S I
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S/7 Barriera metallica bordo ponte PAN A\ §
7 WA 2 % 4 . . . . p \ E
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- ol 1 nonah ) | , TAV. " "
N.B. - tutti gli interventi sono posizionati secondo la progressiva chilometrica PLANIMETRIA SP.136" RACCUJESE"-POSIZIONAMENTO INTERVENTI
calcolata dallinizio della strada, e non ai riferimenti chilometrici cartografici o oL DA Km 0+000 A Km 34000 SCALA 1:5.000

indicati dalla cartellonistica esistente.
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R SRR ik dal Km 44340 T 19 Barriera metalica H2 [ ] g = N A\ TN\
A\ 57 e ﬂﬂ_zg_asgs. in quota S N . (rimozione barriera esitente) — X %
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%/, / [a in Dx ml.34,00 - N > = EANY
I~ fu < —T— S O\ @ == =3 — N, /\
% =~ A Z o S — -INM./ /// M 7 - b 7 . h-{ — - “ ~= N \
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ON , — 16 Integrazione & £ et AN NN\t 25 =y dal Km 4+900 21 Barriera metalica H2f. \
23R B == = ) 9 A T == 20 Barriera metalica H2 ; Xy
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X\ 'y \//_ /ﬂ/ﬁ “\///// - \// AN r\f /Mu /o ”/ = — n cx 3_. mo.oo
A BN 77 W g N /,A SN\ W ) ==
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N.B. - tutti gli interventi sono posizionati secondo la progressiva chilometrica . PLANIMETRIA SP.136" RACCUJESE"=POSIZIONAMENTO INTERVENT]
m”__ﬁ_ooﬁuma%ﬁ_ H%M__%___mﬁm_ow:mmmxw_ﬁug ai riferimenti om__os%o_ cartografici 0 U.M DA Km 3+000 A Km 64000 SCALA 15,000
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