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e Eo 2030
(par.35) . Léavvio del processo di-madpi ano t
Guida a”a Iettu ra deI documento ping fornis.ce un.primo que.ldro_ dell se.ntime.nt[ d(?l terri.torio I’l.’le j[ropoli—
tano. Infatti, analizzando gli articoli dei quotidiani locali e nazionali sul
Un piano, una Vision. Il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile della tema della mobilita, € possibile ottenere una mappa dei temi caldi e
Citta Metropolitana di Messina & un piano ambizioso e complesso che dell e criticit”™ che interessano | dopi
ha come sfida principale quella di guidare la transizione verso la mobi- presentati alla popolazione durante i Forum, nonché ai rappresentanti
lita sostenibile pe r i prossimi 10 anni. La natura del piano & strategica dei Comuni e agli Stakeholder, in modo da avviare la discussione sul
quindi sia indirizzo che di orientamento per opere grandi e piccole della tema mobilita partendo da argomenti gia condivisi. Le analisi prelimi-
nuova mobilita messinese. Il progetto di piano ha come obiettivo tec- nari sulle caratteristiche intrinseche della Citta Metropolitana, indipen-
nico quello di descrivere e sviluppare azioni e interventi di  u n & a denta dalla mobilita, prendono forma nella definizione del logo e
comprendente 108 Comuni con dimensione, struttura, conformazione, del | 6i mmagi ne cfluiscond ingl @rocasso dc redazione
orografia, economia profondamente diversi, raccordandoli e rendendoli dando sin da subito un corpo al Piano.
sempre piu sinergici, solidali e integrati. Tutto questo si riassume nella La ofilierao ellCapitolonéé&labase uouginnestare
Vision di piano (Capitolo 1). la progettazione del piano, la collezione di dati necessari per definire
Lastrutturadipiano. I I primo capitol o ~ | 8ileCriicdad. il paiagraioe4.1ce énimogduttigol e gaccagdlie il quadro norma-
documento e il secondo introduce il gruppo di lavoro. Superati questi tivo, pianificatorio e programmatico della Cittad Metropolitana di Mes-
due capitoli n ecessari e preliminari per la contestualizzazione inizia il sina. Questo paragrafo, partendo dalle Linee Guida comunitarie e Na-
vero e proprio cuore del Piano. zionali, traccia la linea normat iva che il PUMS deve seguire
La formulazione della Vision, infatti, imposta la strategia generale raccogliendo anche le indicazioni programmatiche e le pianificazioni da
del Piano, ed ¢ il presupposto per la costruzione della filiera strategica un livello nazionale e sovralocale (par. 4.1.2.1) fino al livello locale
del PUMS:Criticitd - Obiettivi - Strategie &Azioni. Le criticita sono ri- (par. 4.1.2.3).
cavatedal | 6anal i si 3)etecnieal(Gapit¢laC4 gellotstatd o La cornice territoriale. | paragrafi successivi hanno il compito di
attuale. presentare i dati su cui innestare il piano. La conoscenza del territorio
La partecipazione . Il Capitolo 3descrive | 6avvi o BEPdappalsedstpgsecialg e ditipo tecnico. Se le prime sono il
piano e della partecipazione, diviso in tre parti: una prima attivita di tema del Capitolo 3, le seconde sono il cuore del Capitolo 4. Il primo
press mapping (par. 3.3), la costruzione del logo del Piano (par. 3.4) e step & inquadrare il territorio metropolitano da un punto di  vista so-

i forum partecipativi con Stakeholder, Comuni del territo  rio e cittadini
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e Eo 2030
cioeconomico analizzando la sua struttura territoriale, della popola- guadro conoscitivo. Ovviamente la sintesi hon é solo negativa, cioé re-
Zione e dell doccupazione. Una me n z ilativa @le guitecitat nia @rchea mpasitivh; @uest eltimi aspetti ivdngoqoa r a -
grafo 4.2.6 che tratta il tema del turismo riportando i numeri che de- pero traslati a | resto della filiera , cioé obiettivi -strategi e-azioni perché
scrive le dinamiche del turismo, centrale per il territorio messinese. riguardanti il progetto futuro e non il quadro attuale.

Il guadro conoscitivo. Dopo | di nquadr ament o t er Glidoiettivi.al led a n plairaigr @WOT sintetizza qu
successivi si occupano dei temi pit propriamente | egati ai trasporti e lo zione degli obiettivi del Piano; concorrono inoltre gli obiettivi definiti
fanno seguendo la suddivisione offerta, domanda e interazione do- dal MIT nelle Linee Guida e le preferenze espresse da Stakeholder e
manda e offerta. LOa#3 ctoprelarestiadald o f fCemuhi an mérifo a tali obiettivi ministeriali. Gli obietti  vi di Piano sono
e la sua gerarchizzazione (par. 4.3.1), la rete di trasporto pubblico e i una sintesi ponderata degli obiettivi ministeriali, degli indirizzi nell'am-
suoi nodi principali (par. 4.3.2), le reti e i sistemi legati alla modalita ministrazione, dei punti di forza desunti dall'analisi sociale e infine dei
sostenibili quali la rete ciclabile, le aree pedonali e i dispositivi urbani piani sovraordinati o0 comunque relazionati al PUMS (Capitolo 5).
delle Zone 30 e delle Zone a traffico limitato (par.  4.3.3). La ricogni- Lo scenario di Piano. Il PUMS ha come base uno scenario di riferi-

zione dell oofferta presente sul terpiehtd Rticola®, conthdst® baglRintefvent prévisti it rifitfosi Pignl | @ s os
e dellarete diricarica per le automobili elettriche.Co nt r opar t e deepl‘oéraf?n%if. Gli interventi previsti andavano a comporre diversi sce-

ferta di trasporto e la domanda che e il tema del paragrafo  4.4. Le nari di piano, che sono stati oggetto di co -progettazione con gli stake-
analisi tecniche utilizzate per la descrizione della domanda di trasporto holder (par. 5.5) e sono confluiti nello scenario poi descri tto e negli
sono legate a sezioni di rilievo di flussi veicolari e alle matrici ISTAT. interventi.

Le prime sono state messe a disposizione da Anas e da CAS; per la rete
radale i flussi i izion no rilevati ai lli in ingr ~ . . .
autostradale i flussi a disposizione sono rilevati ai case gresso e base per | odattuazione degl | intervent

in uscita. Sempre dai dati ISTAT si producono le analisi legate agli spo- Sono stati descritte in linea di massima le aree di intervento: la gover-

stamenti sistematici (par. 4.4.4) . Léinterazione fr anan'cel, la mobilit 5aﬁti%?iltr§s§ohol, Ié)lggrsti'caegli applicativi smart
ferta e della domanda produce i livelli di servizio nella rete (par. 4.5).

Gli interventi previsti sono stati quindi esaminati e riportati come

previsti.
Le criticitd. La ricognizione delle criticita (par. 4.6) e la costruzione

del | 6danal i s4i8)dsriMiD(E dalle@ralisi.tecniche e sociali da
il via alla filiera Criticita - Obiettivi - Strategie - Azioni, dei capitoli
successivi. Questo paragrafo € a tutti gli effetti la sintesi dell'intero

Le strategie, le azioni e gli interventi. Nel Capitolo 6 sono definite
le strategie ritenute fondamentali per il perseguimento degli obiettivi
definiti nel Capitolo 5, nonché la declinazione in azioni. Le strategie
sono state clusterizzate in tre macro -aree di intervento, che operano
su diversi aspetti di ricucitura del territorio: ricucitura ambientale (par.
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6.1.2), ricu citura economica (par. 6.1.3) e ricucitura sociale (par. 1 Tav.03 dAssetto della rete del Trasporto pubblico e dei nodi
6.1.4). Per ogni strategia sono state definite quindi una serie di azioni, intermodali di progetto
sia di tipo prescrittivo, sia di tipo localizzativo sia di tipo georeferen- 1 Tav.04 &Assetto della rete della viabilita e delle infrastrut-

ziato. Per ogni macroarea € stata realizzata una rappresentazione gra-
fica delle azioni.

ture

{1 Tav.05 - Azioni declinabili a livello comunale
Il monitoraggiode PUMS. L6 ul ti mo capitolo descrive | e metodologie

di monitoraggio che dovranno essere previste per verificare lo stato di
attuazione del PUMS negli anni e verificare i miglioramenti apportati
dalle azioni.

Elenco degli elaborati

Di seguito si riporta | 6elenco degl: el aborati di piano:
All.O1 - Report del processo partecipativo

All.02 8 Atlante delle schede monografiche comunali

All.0O3 & Atlante delle azioni declinabili a livello comunale

Tav.01 8 Assetto ciclopedonale di progetto

= =4 -4 A -

Tav.01.A d Assetto ciclopedonale di progetto. Zoom costa io-
nica

I Tav.01.B dAssetto ciclopedonale di progetto. Zoom costa Tir-
renica

9 Tav.02 & Interventi progettuali sulla rete ciclab ile e nei nodi
di interscambio

1 Tav.02.A & Interventi progettuali sulla rete ciclabile e nei
nodi di interscambio. Zoom costa lonica

9 Tav.02.B dinterventi progettuali sulla rete ciclabile e nei nodi
di interscambio. Zoom costa lonica

TIPS [roNONSIIE



1 La Vision del PUMS

La Vision del PUMS della Citta Metropolitana di Messina viene co-
struita partendo dalle caratteristiche principali del territorio messi-
nese.

L6el emento pi% caratterizzante
Lo Stretto & un elemento di separazione fra la Sicilia e il continente ma
e, paradossalmente, un elemento di unione. Lo Stretto e cosi caratte-
rizzante del territorio che i cittadini sentono la necessita di essere uniti
con | Citt”™ Metropolitana di Reggi
reggina condividono infatti lo Stretto e i suoi panorami, e il collega-
mento fra le due sponde & un elemento identitario che li unisce e i
rende simili. La prima risposta che il PUMS della Cittda Metropolitana
deve dare € proprio il collegamento fra le due rive: un collegamento
fra due citta che vogliono essere una, fra due Citta Metropolitane e fra
| i Regione Siciliana, | a
sione europea e comunitaria di questo collegamento é evidenziata dal

a

nt er a Peni

passaggio del corridoio Scandinavo Mediterraneo TENT.

Un semndo elemento caratterizzante del territorio € il turismo e la
sua stagionalita. |l territorio messinese osserva un flusso turistico molto
rilevante e mette il sistema di trasporto sotto pressione in modo molto
diverso rispondendo anche alle necessita di due tipologie di utenti dif-
ferenti, con esigenze differenti, la seconda risposta che il PUMS deve
dar e appunto | gestione di due t
e delle necessita tanto dei cittadini quanto dei visitatori.

a

Il terzo elemento caratt erizzante del territorio metropolitano € la

TIPS [rrofENYSESE

presenza di tre ambiti fortemente diversi e che necessitano di intera-

gire in maniera sinergica. Per far questo il PUMS si propone di collegare
gueste tre anime: la citta di Messina, il mare con le coste e le isol e
Eolie e | con
colline che ospitano i piccoli borghi. Queste tre anime differenti sono

state spesso individuate come una criticita del territorio poiché difficili

dentroterra

porre come uno strumento per ricucire queste anime e trasformare la
loro diversita da criticita a punto di forza. Proprio la diversita dei pa-
norami e | a completezza dell
mgnti gy, cpi fopdarg Ig campagng di gremoziogeyrigtican ¢ j  ge | |

Infine, si sono riconosciute quattro sfide che il PUMS vuole vincere
ovvero:

11 collegamento efficiente e competitivo  : interno alla CM, con il
del | 6i sol a e da ver so

12 ritmi che convivo no: visitatori e residenti ITS e Smart Mobility

sola. e | dintero continente. L a
13 anime integrate : montagna, costa e isole

resto e

di

14 sfide per una nuova generazione di mobilita : decarbonizza-

zione, sharing, smart mobility e intermodalita

Possiamo quindi riassumere la visione del PUMS come&dUn collega-

ment o, a due ritmi, con tre ani me

empi di fferenti, | 6estate e | 0i
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2 Definizione del gruppo
interdisciplinare/ interdirezionale di
lavoro

Con proposta di determinazione n. 286 del 1 8/03/2021, raccolta ge-
nerale presso la direzione servizi informatici, determina dirigenziale
240 del 23/03/2021, il Segretario Generale della Citta Metropolitana di
Messina, Avv. Maria Angela Caponetti, costituisce il Gruppo di Lavoro
Interdirezionale a su pporto delle attivita connesse alla realizzazione
del PUMS (Piano Urbano per la Mobilita Sostenibile) cosi come di seguito
indicato:

Citta Metropolitana di Messina:

Federico BASILE Sindaco della Citta Metropolitana

Gruppo di Lavoro Interdirezionale

Dirigente Reggente della V Direzione Am
arch. Roberto Siracusana biente e Pianificazione (Coordinatore dell
attivita)

Ufficio Programmazione Opere Pubbliche
della 1l Direzione Viabilitsletropolitana

dott. Giacomo Luca Responsabile dei Sistemi Informativi

ing. Alessandro Maiorana

arch. Carmen Grimaldi Servizio Pianificazione

arch. Antonella Colonna Servizio Pianificazione

TIPS [roNONSIIE
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Gruppo di Lavoro Interdirezionale

dott. Carmelo Casano Servizio Ambiente

rag. Gaetano Laquidara Serviziolrasporti pubblici non di linea

Responsabile Servizio Viabilita Metropoli-
tana della Ill Direzione

dott. Giuseppe Spano Servizio Comunicazione e Ufficio Stampa

arch. Francesco Orsi

Francesca Cardia Segreteria amministrativa
Ferdinando Donati Segreteria amministrativa
Consulenti
TPS Pro:
Stefano CIURNELLI Carlo DI MUZIO

Guido Francesco MARINO Francesco FILIPPUCCI
Francis CIRIANNI Filomena DEMAIO EE
Nicola MURINO Andrea COLOVINI

TPS Pro siocieta di Ingegneria

Matteo SCAMPORRINO Laura MONTIONI Bologna Perugia | www.tpspro.it
Lucio RUBINI Debora GORETTI

Leonardo DI PUMPO Paolo POLINORI

Erica PALLARACCI Angelo Santo LUONGO

AIRIS:

Irene BUGAMELLI Francesca RAMETTA Q‘

Francesco MAZZA Giacomo NONINO INGEGNERIAMI BMBRE
Camilla ALESSI Fabio MONTIGIANI AIRIS s.r.l.

Gildo TOMASSETTI Lorenzo DIANI Bologna | www.airis. it
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confronto con | a popolazione che, da
3  Processo partecipativo per Ia portanzadiquest e nel guadro generale del pi
. tano alla societa civile di contribuire al successo di progetti e politiche
COStrUZIOnede|PUMS sentendosi -appanhbopopi 6co
Coerenza con le linee guidadel PUMS . Le ol inee guida
3.1 1l processo di partecipazione nificazione strategica dell a mobilit™ ur bana finalizzata ;

mento del Piano Urbano della Mobilit © Sostenibile in coerenza con le

politiche e pratiche europee (PUMS)06 approvate con Deliberazione di

Giunta Comunale n° 215 del 24/04/2018 fungono da preziosa guida per

guanto riguarda le indicazioni metodologiche, i principi base ed i rife-

ri menti. I n riferimento invece all dut
Come riferimento disciplinare _ ci si affida ai pri ncipi generali (di 2017, i progetti informatico -grafici e la struttura del percor so parteci-

valenza teorica e di portata oper atphtvolin gefefale (084S, ila pebpostd rikonéséedar necessith @ilvd-a Par -

t e ci p a 2aNU®Isteuto Ndzionale di Urbanistica , AIP28l d Assoc bli@re’ verificare e aggiornare in virtu:

zione lItaliana per la Partecipazione Pubblica) : a) cooperazione, b)

fiducia, c) informazione, d ) inclusione, f) efficacia, g) integrazione co-

struttiva, h) equita, i) armonia (o riconciliazione), 1) render conto, m)

valutazione.

La finalita _del processo partecipativo e della campagna di comuni-
cazione del PUMS persegue cinque principali obiettivi/azioni: i) infor-
mare; ii) ascoltare; iii) confrontarsi; iv) coinvolgere attivamente v) co-
municare.

9 di eventuali mutamenti di contesto socioeconomico, territo-
riale, politico, normativo e pianificatorio (Es. nuovo PUTC), dal
2017 ad ogyi,

1 della struttura complessiva del PUMS oggetto del servizio

In coerenza con le linee guida ELTIS e Ministeriali _, e ispirandosi ai _ S
principi del Patto di Amsdelridaum ieo e | & BH3CRUPHRLraZIPPecoN| pani di settore  ad esso formal-

. . : . mente e funzionalmente connessi.
ropea, la proposta intende traguardare il temine partecipazione con

quel |l ocdieagc¢oned riconoscendo i | r ud2siuttug dglpercogsg ppreripaive, calibyaig sustgp implgmen-
cocreare soluzioni innovative alle @I}dilad/cgo,s(gra%oadh/igadﬁellpeﬁuauggpbjcgé'h»,gnﬁsiope
cordano in particolare le line e guida ELTIS, il cittadino non deve es- ministrazione pubblica per:

sere piu visto come un utente . Le progettualita incluse nel PUMS do- 1 non trattare questioni gia affrontate in altri dibattiti pubblici

vranno quindi essere accompagnate da momenti di partecipazione e e/o gia risolte mediante altri piani/progetti e per evitare cosi

la sovraesposizione di alcune tematiche;
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T del i near e und a zaffineneecomplemegtaraialld a
progettualita in corso e alle politiche urbane gia attive (rif.
PAES, PRG, PTC, ecce),;

9 modulare la struttura del percorso partecipativo rispetto: i)
alle specificita e alle caratteristiche del terr itorio, ii) alle evi-

denze e alle necessit”™ provenient.i da parte dell damministra-
zione locale, iii) alle questioni di maggior interesse e conflit-
tualita.

Nel |l di mmagi ne seguente si ri porta |l a road map del processo di par -

tecipazione che, attraverso workshop d i informazione, ascolto e con-
fronto, questionari on line e workshop per la costruzione partecipata
degli scenari di piano, condurr” all 6dadozione e successiva approvazione

del PUMS e, di conseguenza, dara avvio alla successiva fase di monito-
raggio.

TIPS [roNONSIIE



*o0
*o e
L2 24

"

ool e

B0 2630"

Wor

f?%
&

KICK-OFF

25 marzo ‘21

Quadro
Conoscitivo

Questionari

kshﬂp

26 marzo 2

Scenari

Simulazioni

RAPPDRTD

Oy

31 marzo ‘21

Preliminare proposte 30 grkshﬁﬁ

Stesura finale
Documenti
di Piano

Azioni

riticita &
Obiettivi @trategle Cnndwnse
Scenari e

qo\\ d

si0
ond“" n
c E\m .ﬁ

S

ni
ADDZID E 55gwaﬂ°
Dicembre ‘2 2?0
e

*
*

=
il

e )
N\JAIRIS

THGEGNERTA PER L"AMBIENTE

T|P|S [roly

Figura 1 La road map del processo di partecipazione
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o0 FIAB Catania- MONTAINBIKE Sicilia A.S.D. (Presidente)

~ . . - EPMF . .
32 Loavvio del processo di partecipazione
0 FIAB Messina, Sezione di FIAB Catania MONTAINBKE
3.2.1 FORUM PER LAMOBILITA SOSTENIBILEMESSINA2030 (25-26 Sicilia A.S.D.
MARZz02021) _
0 UISP Messina
Di seguito riportiamo gli esiti del Forum per la Mobilita Sostenibile _
. : . ~ . 0 _UISP Messina .
Messina 2030, un eventoonl i ne che ha visto | d6organizzazione di tre
Workshop. Questi rappresentano il primo momento di confronto sul o  Bike Therapy
nuovo Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune e della Citta o Comitato Messina nord
Metropolitana di Messina. Gli esiti dei diversi Workshop, combinati ai o CMDB Cambiamo Messina dal basso
primi studi e agli indirizzi politici, costituiscono la base su cui poggera o Legambiente Messina
la progettazione dei due PUMS per i prossimi mesi. o Ass. Progetto Sperone
Workshop degli Stakeholders o WWF Sicilia nord orientale
Nella giornata di giovedi 25 mar zo si & svolto il primo incontro del -
0 Ass. Ferrovie Siciliane

processo partecipativo per il PUMS di Messina, Comune e Citta Metro-

: o AIFVS
politana.

Ha visto come protagonisti gli stakeholders o portatori di interesse T (3) Associazioni di categoria e Sindacati:

che si sono espressi plenariamente circa la priorita degli obiettivi ge- o CISL Messina
nerali suggeriti dal Ministero; successivamente, una volta divisi per ta- 0 Associazione Consumatori ADICONSUM Messina
voli tematici, hanno costruito una Matrigecop¥Qkniparteci pata. All dincon-

tro hanno partecipato 60 persone in rappresentanza di 39 Enti /

) . o . o 1 (4) Municipalita e Enti di promozione del territorio
Organizzazione / Associazioni, cosi suddivisi:

o IV municipalitd - Messina Nord

1 (14) Associazioni sportive, di promozione ambientale, cultu- . .
o Seconda Circoscrizione
rale e del territorio:

0
o : . . o0 VI° Municipalita
0 Associazione lItaliana Sclerosi Multipla P
0

o DelegazioneFAl di Messina Pro Loco Capo Pebro

TIPS [roNONSIIE



1 (3) Ordini professionali

(0]

(0]

(0]

Ordine dei Medici Messina
Ordine Ingegneri di Messina

Consiglio Ordine Avvocati Messina

1 (7) Istituzioni, Autorita e Comandi Militari

(0]

o O O O o

(0]

Universita di Messina

Comando provinciale vigili del fuoco di Messina
Capitaneria di Porto Messina

Autorita di sistema Portuale dello Stretto
Guardia di Finanza Messina

Comando Provinciale Carabinieri di Messina

Camera di Commercio Messina

1 (8) Fornitori di servizi e operatori del trasporto

(0]

O O O O o o

In numeri :

9 60 partecipanti, a rappresentanza di 39 associazioni, enti e

Messina Servizi
RFI

ATM Messina
Caronte Tourist
SAlISAutolinee
Autolinee Magistro

Giuntabus

organizzazione del territorio.

TIPS [rrofENYSESE
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1 51 risposte al questionario sugli obiettivi per la mobilita
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1 5 tavoli tematici: associazioni, associazioni di cate goria, or-
dini professionali, Sicurezza, e operatori del trasporto multi-

modale

I 53 interventi durante la discussione ed elaborazione delle

analisi SWOT
Lédi ncontro
14.30616.30

Sessione plenaria

9 Saluti istituzionali
La mobilita di Messina

1
1 1l percorso di partecipazione del PUMS
1

stato organizzato

Sondaggio in tempo reale sui macro-obiettivi prioritari del

Piano tra quelli indicati dalle linee guida ministeriali

Avvio dei lavori per tavoli paralleli (4 tavoli)

1 Confronto guidato dal moderatore sulla base del processo

SWOT riferito alla mobilita urbana e metropolitana e alla mo-
bilita di competenza dei soggetti invitati al tavolo: punti di

forza, punti di debolezza, opportunita e rischi.

Workshop dei Comuni della C itta Metropolitana

Il secondo incontro, svoltosi nella mattinata di venerdi 26 marzo, ha

coinvolto i Comuni della Citta Metropolitana di Messina. Anche in que-
sto caso i rappresentanti delle municipalita si sono espressi plenaria-
mente circa la priorita degl i obiettivi generali suggeriti dal Ministero;

18/ 665
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successivamente, una volta divisi per tavoli comprensoriali, hanno co-

struito una Matrice SWOT partecipata.

2
Citsa Metropolitana

ditessing

MESS
© 203

M 18 interventi durante la discussione ed elaborazione delle
analisi SWOT

Hanno partecipato 41 persone in rappresentanza di 13 Comuni della

Citta Metropolitana di Messina:
1 Comure di Barcellona Pozzo di Gotto
Comune di Lipari
Comune di Rometta
Comune di Castroreale
Comune di Falcone
Comune di Messina
Comune di Capri Leone
Comune di Castel di Lucio
Comune di Naso
Comune di Sant 86Agata di Mi |
Comune di Tusa
Comune di Roccalumera

Comune di Taormina

= =4 4 -4 -4 -4 A -8 _a -8 -2 -

In numeri:

9 41 partecipanti, tra sindaci e uffici tecnici dei Comuni della
Citta Metropolitana

1 15 risposte al questionario sugli obiettivi per la mobilita

1 3 tavoli, con i Comuni divisi per affinita geografica: area tir-
renica, area ionic a, Nebrodi

TIPS [rrofENYSESE

Venerdi 26 marzo 2021, Piattaforma ZOOM
10.00 612.00
Sessione plenaria

T Saluti istituzionali (Sindaco Comune di Messina / Presidente
CM, Assessori)

La mobilita di Messina: la sfida comunale e metropolitana
Il percorso di partecipazione del PUMS

1 Sondaggio in tempo reale sui macro-obiettivi prioritari del
Piano tra quelli indicati dalle linee guida ministeriali

Awvio dei lavori per tavoli paralleli (3 tavoli per area  territoriale:

it e Tlr[e%lca - lonica - Nebrodi)

1 Confronto guidato dal moderatore sulla base del processo
SWOT riferito alla mobilita metropolitana e alla mobilita di
competenza dei soggetti invitati al tavolo: punti di forza,

punti di debolezza, opportunita e rischi.
Workshop dei Cittadini
Lédincontro concl usi vo, tenut osi

ha coinvolto i cittadini sia del Comune di Messina che della Citta Me-
tropolitana. In questo caso, una volta suddivisi in cinque tavoli virtuali
per favorire lo scambio e il confronto, si € somministrato a questi un
guestionario in tempo reale circa le abitudini e le criticita legate alle 4
principali modalita di spostamento: a piedi, Bicicletta, mezzo pubblico
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it MESSINA
gy 0 2030
ed auto privata.
In numeri:
9 52 partecipanti hanno partecipato al sondaggio in real time

1 14 set di domande per ciascun tavolo

1 5 tavoli facilitati con dibattito e coprogettazione

Promozione dell devento
Per | a diffusione dell devento sono stati wutilizzati questi canali di
mozione:

9 10 comunicati stampa con 25 apparizioni su testate locali

1 2 newsletter su mailing list interne a Comune e Citta Metro-
politana

1 1 campagna sui social media, rivolta principalmente ai citta-
dini per invitare alla partecipazione al workshop del 26 po-
meriggio (qui sotto un estratto del materiale visivo prodotto
per | doccasione).
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3.3 Attivita preliminari al forum

[ ]
Preliminarmente al forum =~ stata re . ess
u Dmﬂg 00| [ogo] [oo0o) o0
mapping. Il press-mapping € una attivita di analisi sulla rassegna [ 1 . —

2020

stampa, il cui obiettivo € la restituzione quantitativa e qualitativa
del |l 6argomento o0#mobilit” dicheteataboondo i |
guesto tema, nella sua accezione piu ampia.

Léattivit”™ ~—~ stata presentata ai par s =8 S . /— N\ sent a-
zione di slide che hanno riassunto il ! II %ﬁ & "ol t a.

Le prime slide presentano la visione a dieci anni di come potra evol- 2030
versi la mobilita, in termini di percorsi (uno spazio pit ampio, sicuro e
strutturato per la mobilita dolce a dispetto di uno piu ristretto e rego- ———— #mobilitasostenibile
| amentato per | a mobilit”™ privata), i Frigurat3 gaviginne della mobilifa a digcparnit @ in tegménildi pe@ojsin f r ast r ut
tura in relazione alla priori ta della stessa (si noti come pedoni e ciclisti
dovrebbero avere wuna priorit”™ maggiore allodinterno della mobilit”™ cit-
tadina e hanno un costo dell dinfrastruttura minore rispetto alldauto pri

vata) e in termini di estensione di spazio occupato in relazioneal | di n -
guinamento per persona emesso da uno specifico mezzo di trasporto.

Successivamente viene presentato il logo, come unione di aspetti
i mportanti riguardanti |l a citt”™ di Messina, quali Omare6, oterrad, oper -
soned6 e oOluoghi o6, s i ntfermnd chezriahiamala |l | 6 i nt er no di una
tradizione ceramista messinese, accompagnata dalla prospettiva al
2030 del Piano Urbano Della Mobilita Sostenibile.
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Figura 5 La visione della mobilita a dieci anni - occupazione degli spazi
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Figura 6 La visione a dieci anni della mobilita - in termini di estensione di spazio

occupato

E stata prodotta una raccolta di titoli di giornale per fornire un qua-
dro rapido e sintetico dei t e mi 0chi
ranno poi analizzati in seguito.

Nel c o mp | aig & stafa cdndotarsu un campione di 700 ar-
ticoli di giornale esaminati in un periodo di tempo compreso tra il 2019
ed il 2020, all éinterno di una rosa d

| pri mi t e mi emer si, e me s s i i n re
sporto/#investi ment i 6 e oO#ciclabilit”/ #pedone

Nel primo caso €& da notare un incremento direttamente proporzio-
nale tra le due tematiche, dal primo al quarto trimestre del 2020.
Nel |l dul ti mo anno, infatti, ~ aument at
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trasporti che per gli investimenti ad esso connessi. Nel secondo caso

| i nteresse per | a ciclabilit
mente nel corso dell danno,
stre 2020.
ientalisti s'iL MESSINA
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Figura 7 La selezione delle testate da analizzare

&‘
\VAIRIS

NGEGNERTA PER L' AMB

HEEE |

e

a

regi strandqd

i dati della nostra ricerca

11

/—\

2019/2020

Periodo di tempo
in esame

Testate giornalistiche

esaminate

\

700

)

Articoli di giornale
esaminati

Figura 8 i dati della ricerca

MESSINA

#trasporti &R

| TRIM. mﬁ
2020

ITRIM. o
2020

o 2030

quanto si parla di #trasporti e di #investimenti

Il TRIM. mm@
2020

IVTRIM. o o
2020

te, € gumentato

rasporti che per

ad esso connessi

Figura 91 ri sul tati

dell a ricerca O#t¢t

D gr essi Vve
seme -

rasportol/ i

24/ 665



t MESSINA
e 0 2030

MESSINA

ficiclabilita &b ——— ¢ stato anal i z z dd teasportp pubblico lodala sghee t t 0
condivide le tematiche di collegamento della Citta Metropolitana ma si
amplia anche alla costa sud-est e al tema del ponte sullo stretto, con

| TRIM. HETRIM. 23 & un picco di interesse rilevato nell du
del 2021. Su unaricerca di quarantacinque articoli di giornale esaminati

2020 2020 si rileva una schiacciante maggioranz:
del quale, pero, piu del 50% degli articoli analizzati trattano il collega-
mento ferroviario della citt"”™ di Me s s

Il TRIM. dha IV TRIM. &had di Catania.

2020 2020 Per ultimo e stato analizzato il tema del ponte sullo stretto , localiz-

zato, ovviamente, nella zona del messinese, ma con delle ripercussioni

anche sul litorale, a nord fino a Patti, a sud fino a Taormina. Su una

ricerca di piu di trenta artico i di giornale esaminati si pud notare come
c')sol Sarrli de' ter%aoqzugsi equamente in termini di dibattito e di progetto.

v picco rilev 70 semestre

Figura 101 ri sul tati debl bhiti tépedooa#bitiar’

Altre tematiche piu specifiche hanno avuto un risalto maggiore

all 6interno dell danali si, geol ocalizzate e poi esplicitate alldinterno
confini della Citta Metropolitana di Messina.

Il primo tema & proprio quello della _Citta Metropolitana al | 6 i nt er no
della quale  possibile notare come | 6interesse sia orientato a temati -

che di collegamento; in particolare lungo la costa nord, per quel che

riguarda la continuita territoriale legata alle isole Eolie, verso la citta

diMessna e Taormina e nei confront.i di al cuni comuni mi nor i del | den -
troterra come Mistretta e Tortorici. Su una ricerca di quasi quaranta

articoli di giornale esaminati, una buona percentuale & occupata dal

tema della o#viabilit”dé¢ seguiitbo da o0#mobilit” "6 e o#trasp
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#cittametropolitana
dove si parla di #cittametropolitana nella rassegna stampa

sulla mobilita di Messina?

1s0la di Lipael

Barcellons Pozze di Gotto

Cape 4'Oriands it

Sant'Agata ¢ Militello
Sants Stefane 41 Camastre $an Fratello,
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Figura 11 Geolocalizzazione del Tema 1 &la Citta Metropolitana
=< MESSINA
(& 2030

i temi trattati all'interno della #cittémetropolitana

- X

#viabilita #trasporti
86% 72% 57%

38

Articoli di giornale
esaminati

100%

#cittametropolitana

Figural2Temati che tratt atlTemaa bla Gtia Metrepolitana d e |
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#trasportopubblicolocale
dave sl parla di #trasportopubblicolocale nella rassegna stampa

sulla mobilita di Messina?

Figura 13 Geolocallzzazmne del Tema 2 &1l Trasporto Pubblico

=< MESSINA
(2030

in che termini si parla di #trasportopu

#traghetti #ferrovia #autobus
48% 87% 21%

45 l

Articoli di giornale
esaminati

100%
' #aeroporto

11%

#trasportopubblico

Figural4 Temati che tr att alfTemaa 6ll Teasparto Pubbliao (12)e
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45

Articoli di giornale
esaminati

1005% CATANIA

x

#trasportopubblico
Figural5Temati che tr att atTemaa Bll Teasparto Pubbiia (2R2)e |

#pontesullostretto
dove sl paria di #pontesullostretto nelia rassegna stampa
sulla mobitita di Messina?

Figura 16 Geolocalizzazione del Tema 2 81l Ponte sullo Stretto
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in che termini si parla di #pontesullostretto?

#progetto #dibattito
63% 75%

33

Articoli di giornale
esaminati

100%

#pontesullostretto
Figural7Temati che tr att atlTemaa Bll Téasparto Pubbliaco d e |

3.4 La costruzione del logo

Il logo per il PUMS del Comune di Messina e della Citta Metropolitana
€ un riassunto ideogrammatico degli elementi secondo noi fondanti e
fondamentali del luogo.

Il primo elemento € il mare, elemento imprescindibile per la Sicilia
e in particolare per Mes sina. Il mare come condizione che isola ma che
unisce, forgia i caratteri delle persone e ne delinea le identita. Pro-
tegge, identifica, fa sognare, viaggiare, vivere.

Il secondo elemento ¢ la terra , con le strade e i mezzi. Il movimento
continuo della cit ta, dei mezzi e delle persone. Il cuore vivo, le tracce
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che uniscono, che creano legami e relazioni. Radica, unisce, fa muo-
vere, legare, crescere.

Il terzo elemento sono le persone, il soggetto reale del PUMS e al - » ;
centro del processo generativo di buone p rassi. Non solo come destina- Sy oo N R, e
tario, fruitore e beneficiario, ma soprattutto ideatore, interprete e R
protagonista. Propone, collabora, fa evolvere, progredire, migliorare.

Il guarto elemento che abbiamo voluto rappresentare sonoi luoghi.

Infine, abbi amo voluto condensar eidemn-ut t
tita concretizzata nell el emento delE
dell a zona di Santo Stefano di Cam
cit . El ement i da pr eser vaazieng con-i f o
giunta, convergente, sinergica che costruisce un bene piu grande. I
tutto € somma delle parti.

Tutti questi elementi prendono forma nel logo del PUMS, che ri-
chiama | 6identit”™ nella forma e
elementi, tutti un iti dai colori giallo e rosso caratteristici del messi-
nese. Il logo é proposto quindi sia nelle versioni estese, che negative e
ridotte, per tutti gli utilizzi.

Figura 19 Secondo elemento la terra
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Figura 20 Terzo elemento le persone Figura 22 El ement o di s i dleceramichd 6i dent it~
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Figura 21 Quarto elemento i luoghi
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Figura 23 Le versioni del logo
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35 L6agenda
esterni

degl i I ncon

Di seguito si riporta una sintesi degli incontri piu rilevanti progettati

coordi dai progettisti di
tri due grandi categorie:
percorso di piano; la seconda é
guella degli incontri esterni, rappresentati principalmente da tavoli
tecnici, nei quali si compiono dei focus tematici condivisi con gli stake-
holder e gli enti interessati.

nat.i
di
mini funzionali alla costruzione del

e co

sono

Questdagenda va inter pedppuatamenti div v i
partecipazione e comunicazione piu strutturati rivolti principalmente
alla cittadinanza precedentemente esposti.

Dall dinizio della costruzione del
incontro settimanale interno e ben cinque incontri ester ni concentrati
nei periodi di maggiore intensita progettuale.

Per 1 dincontr.i esterni via una br

lizzare il tavolo specifico, i prodotti gli esiti e le considerazioni di cia-
scun r i s ¢ cumentoadbpiahoisema | |
pre esplicitati. In particolare nelle azioni di piano viene dedicato un

tavol o sono

trafiletto a tutte quelle che sono derivate dagli incontri esterni ripor-
tati in agenda.

TIPS [roNONSIIE

Interna: Ufficio di Piano;

Lattanzio

1° riunione di raccordo Raccordo Piano

Strategico - PUMS
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Data 09/03/21 Titolo:

Interna: Ufficio di Piano; | Coordinamento attivita partecipazione

1 I Nt e rl|@municagione

Data 10/03/21 Titolo:

Interna; Ufficio di Piano; | Incontro di Validazione piano di Comuni-

DT Gomugicaziong | 5/ ,gazipne g Pagecipaziong ; 3 g GJ i i n
a prima =~ gquella delldincontro n te
Data 17/03/21 Titolo:

Interna: Ufficio di Piano; | Coordinamento Workshop 2526 marzo

Uff. Gab. del Sindaco

metropolitano

Datae2p/321 ¢ o n g [Mijolo:

Interna: Ufficio di Piano; | Briefing Workshop 25_26 PUMS MESSINA

Uff. Gab. del Sindaco

metropolitano

piano si sono svolti wuna media di wun
Data 19/04/21 Titolo:

Interna: Ufficio di Piano Tavolo tecnico per definizione strategie

_ _ di piano, scenario di riferimento e que-

eve sintesi PsBoharidodnihe Ci re a contgstua-
Phath BPOW/B1O  d el | Hifo:



Data 26/05/21 Titolo:
ESTERNA: Ufficio di| Presentazione Sportello Pianificazione
Piano; Lattanzio, Comuni | Strategica

sella Citta Metropolitana

2
Citsa Metropolitana

ditessing

Data 15/06/21

Minuta incontro

Con questo incontro avvio un percorso di
raccolta dati relativi alla pianificazione e
alla progettualita dei 109 comuni della
citta metropolitana. Per prima cosa é
stata mandata una mail di invito
all devento onl i ne,
progettisti del pus sono stati inseriti in
una chat WhatsApp gia utilizzata per me-
tropoli strategiche, un prog etto europeo
metropolitano. Al 1 &
cipato non pio del 10% dei comuni.
Ldevento ~ stato co
mandato a tutti e 109 gli enti convocati.

Data 09/06/21

Interna; Ufficio di Piano

Titolo:
Presentazione raccolta dati con le Schede
dei Comuni, questionario e obiettivi.

Data 14/06/21

ESTERNA: Comuni Dellg
Citta Metropolitana

Titolo:
Webinar di assistenza Compilazione/invio
schede Comuni

Minuta incontro

¢ stato fornito dur
un ulteriore supporto ai comuni in base a
del l e domande racco
gruppo WhatsApp specifico. La partecipa-
zione dei comuni e stata sia di tipo tec-
nico che politico, la riunione é stata regi-
strata e inviata anche ai comuni non

Interna; Ufficio di
Piano; Lattanzio

Titolo:
Confronto Vision e Obiettivi PUMS-PSM con
Lattanzio

Data 21/06/21

Interna; Ufficio di
Piano; Lattanzio

Titolo:
Partecipazione a evento di condivisione Vi-
sion del PSM

Data 24/06/21 Titolo:
Interna: Ufficio di | Assitematici e obiettivi di piano
Piano
Data 15/09/21 Titolo:
Interna: Ufficio di | Organizzazione tavoli per condivisione scenari
Piano di piano

Minuta incontro

Vista la maturazione progettuale, anche ai
fini della procedura VAS, si € convenuto di or-
ganizzare dei tavoli tematici di condivisione
degli scenari di Piano.

| tavoli ipotizzati saranno 5:
A Continuita territoriale dello stretto

A Integrazione TPL terra/m are

A Aree interne, Viabilita e TPL

A Cicloturismo e sentieristica

A Accoglienza e diportismo

Gli incontri saranno promossi dalla Citta Me-
tropolitana e si svolgeranno tra il mese di set-
tembre e il mese di dicembre del 2021

presenti.

TIPS [rrofENYSESE
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Data 28/09/21

Interna: Ufficio di
Piano, Staheholdes
ed enti interessati
all dattrav
materiale e immate-
riale dello stretto
(sia lato Sicilia che
lato Calabria)

Titolo:
Tavolo 1 dContinuit~ territoriale dello stretto

Data 28/12/21
Interna: Ufficio di
Piano

Titolo:
Esiti e sintesi dei cinque tavoli tematici con
selezione scenari per il progetto

Data 30/09/21
Interna; Ufficio di
Piano, Staheholdes

ed enti interessati al
TPL sia terrestre che
acquatico nella costa
anche verso le isole

Titolo:
Tavolo 2 dIntegrazione TPL terra-mare

Data 05/10/21
Interna: Ufficio di
Piano, Staheholdes

ed enti interessati al
TPL dalla costa alle
aree interne anche
del capoluogo

Titolo:
Tavolo 3 8 Viabilita e TPL, urbano e aree in-
terne

Data 15/12/21

Interna: Ufficio di
Piano, Staheholdes
ed enti operanti e
competenti nelle
marine

Titolo:
Tavolo 5 d Accoglienza e diportismo

TIPS [roNONSIIE
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4.1 Quadro normativo, pianificatorio e

4 Il Quadro Conoscitivo programmatorio
Nel presente capitolo si riporta no le elaborazioni del quadro cono- 4.1.1  QUADRO NORMATIVO

scitivo che, senza pretese di esaustivita nel dettagliare le elaborazioni 4111 Le Linee Guida ELTIS
su dati di base da fonte o frutto di indagini dirette, offre un quadro | d o ¢ u@ueelines - Dieveloping and Implementing a Sustai-
complessivo degli aspetti che concorrono a definire I'impianto conosci- nable Urban Mobility Plan 6 , comunemente conosciut
tivo alla base della reda zione del PUMS come previsto dalle Linee guida Guida ELTI S6, ~ stato approvato dall a
per la redazione dei Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (di seguito, lita e i Trasporti della Commissione Europea nel 2014 ed aggiornato nel
per brevita, LGM) di cui al DM. 397 del 5 agosto 2017 come modificato 2019, con | dintento iniziale di delin
e integrato dal DM. 396 del 28 agosto 2019. La versione definitiv a del zione di politiche di mobilita che permettano di affrontare le proble-
quadro conoscitivo e dei relativi allegati, comprendenti anche tutti i matiche legate ai trasporti nelle aree urbane in maniera piu efficiente,
dati disaggregati raccolti durante la fase delle indagini, verra divulgata attraverso il coinvolgimento attivo dei principali stakeholder.

in occasione della discussione degli scenari alternativi di intervento in
modo da supportare adeguatamente la loro implementazione conil pre-
visto coinvolgimento di stakeholder e cittadini come prescritto dalle
LGM.

Le linee guida introducono il concetto generale, indi viduano gli
obiettivi, descrivono i passi e le attivita essenziali per sviluppare ed
implementare un PUMS, fornendo riferimenti a strumenti e risorse per

| dapprofondi mento dei temi trattati o
L'articolazione del capitolo ricalca i contenuti previsti per questa ed implementazione delle singo le fasi.
fase del Lavoro dalle succitate LGM (cfr. All.2 capo 2, lettera b, punto Nella sua prima formulazione, il processo di redazione e attuazione
2).

di un PUMS, indicato dalle linee guida, e stato articolato in 11 fasi prin-
cipali, a loro volta suddivise in un totale di 32 attivita.
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Miestones 1 approccio partecipativo che pone al centro le persone e la
Rl 0 (33) Commit to overall sustainable mobility principles . . . . iR R
i ‘,j.Am,simmof,egimmml,,:m;o: soddisfazione delle loro esigenze di mobilita, attraverso il
111 Update current plan regularly Starting Point: O i ek sssesiment . . . . .. . . .-
Review achevements-  "Wewantto coinvolgimento attivo dei cittadini e degli altri portatori di
12 | nderstand success and failure '“’2':;::‘;’::;“ @ Review availability of resources .
Q= o interesse;
11. Learn the "/ lentify key actors and stakeholders
s = © ke s f monitoraggio dello stato di attuazione degli interventi indivi-
102 Inform and engage the citizens (23 Stive for polcy coordination and . . . . . .
s Chef:k_woglesstcwa_rds pmpe‘rmanage- ) @ = ;
., e e duati volto alla ricerca di un miglioramento continuo;
achieving the objectives Plan stakeholder and citizen
<o:me::\?<:f;,,. Implementing Preparing 23) involvement . .
Milstone fheplan pell M osipn o 1 perseguimento della qualita urbana.
document Prepare an analysis of
adopted Sustainabl g’“b'f(’z‘j‘;i’e‘” ~ . . . . .
) Crecktecaty uﬁ:;z,,w i 0 s Nel 2019 | 6iniziativa europea EIltis
53) adoptnepan P e . Mesone: delle suddette Linee Guida, introducendo, in particolare:
% g':ﬂfoaw:mmp o & opportunities concluded ) . 3 .
s B Eaborating jebsslol » TUn Ciclo di Piano aggiornato e se
Artange for monitoring | MOnitoring and the plan goal setting :g:::: a Dmi";:ﬁsg::m:;s«onof .
£ and evaluation .m:;:pev::m vision 42 Actively inform the public rativita
7. Agree ot . . . . o . .
e e proresand o , 1 la chiara separazione della fase di p ianificazione strategica
4 9 e allocata 6.Develop measurable 5.1 Identify the priorities for mobility
@ PremsmEinndtem. NG e . &3) Develop ART targes (1° e 2° fase) e di quella operativa (3° e 4° fase) in cui gli
e obiettivi strategici hanno un orizzonte temporale di medio -
Milestones 6.2 Learn from others’ experience i . .
Messares | (63) Consderbst value formney lungo periodo, mentre le misure possono essere aggiornate

64 Use synergies and create integrated packages of measures

pit frequentemente
Figura 24 Ciclo di Piano, prima formulazione, Linee Guida Eltis (2017)
1 una suddivisione del ciclo PUMSIn quattro fasi con tre step

o . - . ciascuna, che terminano sempre con il raggiungimento di una
Aspetto significativo e la rappresentazione ciclica del processo, in

: : . - : milestone
cui emergono alcuni elementi essenziali per la redazione del PUMS:

9 un ulteriore focus su settori di particolare interesse (accessi-

bilita, salute, inclusione sociale, sicurezza stradale), corre-

9 coerenza degli strumenti di Piano e co ordinamento di Enti e . . Co : . :
) o _ dati da numerosi esempi di citta e vari approfondimenti.
procedure per | a pianificazione e | dattuazione;

9 visione di lungo periodo;

1 integrazione delle modalita di trasporto;

9 sostenibilita sociale, ambientale ed economica delle azioni
intraprese;
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(] () 1 Fase 3. Pianificazione delle azioni di piano: una volta definita
Q e e la visione, le strategie e gli obiettivi, si esplorano le possibili
What have we learned? What are our resources? . . . .
12 o misure che saranno valutate e finalizzate nel piano.
" O iy A G Whatiseurpiaming context? f Fase 4. Implementazione e monitoraggio: questa fase € la
et " e .
How can we manage well? (:mzt“u“idcm frameter o3 What are our main problems vera novi t e p reve d € I a g es t I on
and opportunities? . . - ~ . .
oo - . piano, cio | 6effettiva realizzaz
9 implementation — el °
Q e, uesmiuos I O e procurement delle misure al monitoraggio e revisione del
PLANNING B | iy ShforiinMes eacload i . . .. . .
e O S Piano stesso in funzione dei risultati ottenuti.
N Develop What are our options for the future? 3 . 3 . . } .
N larrms A Un PUMS deve perseguire l'obiettivo generale di migliorare l'accessi-
Dpanaidlies t | sakeeliary e . . . IR T . N
e e | S (@) wtkndorcity dowewan? bilita e fornire alternative di mobilita sostenibili e di alta qualita per
08  stakeholders ) L. ) ) . ) )
06 I'intera area urbana di riferimento. Per le Linee Guida, un sistema di
What concretely, will we do? Ommuz;«ﬁmmd How will we determine success? traSpOrtO é Sostenlblle qu ando
© Ruppreche ol 1 E accessibile e soddisfa le esigenze di mobilita di base di tutti
Figura 25 Il Ciclo del PUMS rieditato nel 2019 gli utenti;
Léapproccio metodologico  determinante nella caratterizzazione

1 Bilancia e risponde alle diverse richieste di mobilita e servizi

del PUMS che, Anche inella riformulazione del nuovo Ciclo, prevede uno ) ) ) o ) i
di trasporto di residenti, imprese e industria;

sviluppo in 4 fasi consecutive:
i Guida uno sviluppo equilibrato e una migliore integrazione

dei diversié’nodi di trasporto; ~ .

tenendo conto dell &darea di i n-
1 Soddisfa i requisiti di sostenibilita, bilanciando la necessita
di redditivita economica, equita sociale, salute e qualita am-

bientale;

i Fase 1. Preparazione e analisi: durante la quale si definiscono
[ ' imiti geografici di i ntervento
fluenza, si procede con la ricognizione degli strumenti di pia-
nificazione da considerare, si verificano i dati a dispos izione
e quelli necessari alla ricostruzione dello stato di fatto.

| Fase 2. Sviluppo delle strategie: sulla base della ricostruzione T Ottimizza lefficienza e I'economicita;

del quadro conoscitivo e del |l 6anailii2s iLe LtheelGui® N&zlohal perd PUMS , S i defini -

scono la visione, le strategie, gli obiettivi, i target e gli indi- Il Decreto 4 agosto 2017 del Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-
catori per il monitoraggio del piano. sporti, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n. 233 del 5 ottobre 2017,
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L 1

contiene le linee guida per la redazione del PUMS su tutto il territorio Tabella 1 Macro Obiettivi del PUMS secondo le Linee Guida Nazionali

legislativo n. 257 del 16 dicembre 2016. Alcune modifiche sono state

A1. Miglioramento del trasporto pubblico locale;

introdotte poi con il D. Min. Infrastrutture e Trasp. 28/08/2019, n. 396. A.Efficacia ed efficienza ) Riequilibrio modale della mobilta;
. . . . . . del sistema di mobilita A3, Riduzionedella congestione;
Finalizzate ad omogeneizzare e coordinare la redazione dei PUMS su A4. Miglioramento dell'accessibilita di persone e merci
AS5. Miglioramento dell'integrazionetra lo sviluppo del
tutto il territorio nazionale, le  linee guida nazionali definiscono il PUMS sistema della mobilita e l'assetto e lo sviluppo del territori:
A6. Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed
come urbano.
. . = X i i . B.S ibilita B1. Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi
ouno strumento di pianificazione strategica che, in un orizzonte 20StenIBIa - dai combustibilialternativ;
. . . . . .. . energe"ﬂcaed B2. Miglioramento della qualita dell'aria;
temporale di medio -lungo periodo (10 anni), sviluppa una visione di SRR s el M e E
S | st ema d e I I a mo b | I | t - ur b ana ( p re f er | C.Sicurezza della  C1.Riduzione dellincidentalita stradale;
cis . - . . . TN . C2. Diminuzione sensibiledel numero generale degli
Citta metropolitana, laddove definita), proponendo il raggiungimento e MRS ot e,
. . .. . i eren . . . C3. Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli
di obiettivi di sostenibilita ambientale, sociale ed economica attra- incidenti;
. . . i i A A C4. Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con
verso al definizione di azioni orienta morti e feriti tra gli utenti debol
ficienza del sistema della mobilita e la suaintegra zi one con | dass . DI.Miglioramentodellainclusione sociale;
D. Sostenibilitasocio-  D2. Aumento della soddisfazionedella cittadinanza;
e gli sviluppi urbanistici e territoriali 6 . economica  D3.Aumento del tasso di occupazione;

D4. Riduzione dei costi della mobilita (connessialla necessita

di usareil veicolo privato).

Le linee guida chiariscono:

a) una procedura uniforme per la redazione ed approvazione dei Questi macro obiettivi, per ciascuno dei quali sono identificati degli
PUMS; indicatori di monitoraggio, sono perseguiti attraverso strategie e azioni
b) Le aree di interesse con i relativi macro obiettivi di piano, le che vi contribuiscono in maniera integrata.
strategie di riferimentoeleazi oni che contri bui &passhpocegurali pegassari alla redazione ed approvazione del
tuazione concreta delle stesse, nonché degli indicatori da piano sono dettati dal Decreto suddetto come segue:
utilizzare per il monitoraggio delle previsioni di piano. a) Definizione del gruppo interdisciplinare/ Interistituzionale di

lavoro: capace di individuare le azioni da realizzare con i re-
lativi costi economici e ambientali e di gestire i processi di
partecipazione, € indispensabi le per una migliore definizione
del quadro conoscitivo, degli obiettivi, delle strategie e delle
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b)

c)

d)

azioni da realizzare con i relativi costi economici e ambien-
tali. Tale impostazione garantisce anche una migliore ge-
stione dei processi di partecipazione. Fara parte del gruppo
di lavoro il mobility manager di area (introdotto con il de-
creto interministeriale «Mobilita sostenibile nelle aree ur-
bane» del 27 marzo 1998 e richiamata dalla legge
n.340/2000).

Predisposizione del quadro conoscitivo: rappresenta la fot o-
grafia dello di
zione del Piano, e individua le sue peculiari caratteristiche

stato fatto
orografiche, urbanistiche, socio -economiche e di struttura-
zione della rete infrastrutturale e trasportistica.

Awio del percorso partecipato: il percorso partecipato
prende avvio con la costruzione del quadro conoscitivo, con-
correndo all dindi duazione
tadini e portatori di interesse, e contribuisce alla successiva
definizione degli obiettivi del Piano.
sar” rivolta

Vi

Particolare attenzione
ed
teresse da includere nel processo di pianificazione della mo-
bilita urbana sostenibile, individuando stakeholders primari
(cittadini, gruppi sociali, ecc.), attori chiave (es. Comuni,
istituzioni, enti, investitori, ecc.), intermediari (es. gestori
servizi TPL, ecc.)

all danal i si

Definizione degli obiettivi: consentira di delineare le strate-
gie e le azioni propedeutiche alla costruzione partecipata
dell o scenario di Pi ano.
dal Decreto MIT 4 agosto 2017, si individueranno:

TIPS [rrofENYSESE

a. macro-obiettivi che ri spondono a interessi generali di
efficacia ed efficienza del sistema di mobilita e di so-
stenibilita sociale, economica ed ambientale ai quali
verranno associati indicatori di risultato e i relativi va-
lori target da raggiungere entro 10 anni;

b. obiettivi spec ifici di livello gerarchico inferiore, fun-
zionali al raggiungimento dei macro -obiettivi. La ge-
rarchia degli obiettivi permette di riconoscere e pro-

del | & ar e aporie stitategie eled Biand @er glil anni di salenza dili -

del

al

a

e

e)

stesso (10 anni). Gli obiettivi perseguiti dal PUMS e la
relativa quantificazione (target) saranno monitorati

con cadenza biennale per valutare il loro raggiungi-
mento e confermarne |
di cui all dall

tor i egato

PIANO URBANG

2

c r i tllpegdegliindicaterisagagastitvj pneidogumentiigct -

nici del Piano.

Costruzione partecipata dello scenario di Piano: A partire dal

perseguire, si definiscono, anche attraverso il percorso par-
tecipato, le strategie e le azioni ch e costituiscono il punto di
partenza per la costruzione degli scenari alternativi di Piano.

| diversi scenari alternativi, costituiti da specifiche azioni e
interventi, attuati in uno specifico intervallo temporale, sa-
ranno messi a confronto con lo Scenario di riferimento (SR)
che si configurerebbe qualora non fossero attuate le strategie

Al 1 3i nt er ndgl PYUMS| Dalla yalyigzione.cgmparatasey ante gagli spepari

alternativi, attraverso l'uso degli indicatori di raggiungimento
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)

9)
h)

dei macro obiettivi, si perviene alla individu azione dello Sce-
nario di piano (SP) che include anche gli interventi gia pro-
grammati dall'Amministrazione e/o presenti in pianificazioni
adottate e approvate. Lo scenario di Piano prevedra un cro-
noprogramma degli interventi da attuare a breve termine e a
lungo termine, nonché' una stima dei relativi costi di realiz-
zazione e delle possibili coperture finanziarie.

Valutazione ambientale strategica (VAS): La VAS accompa-
gnera tutto il percorso di formazione del Piano fino alla sua
approvazi one. eléGegdatwdaledlineeGaidau i r
Regionali per i PUMS di seguito descritte;

Adozione del Piano e successiva approvazione;

Monitoraggio: nell'ambito della redazione del PUMS e succes-
sivamente alla definizione dello scenario di piano, saranno
essere definite | e attivita di monitoraggio obbligatorio da av-
viare a seguito dell'approvazione del PUMS.

TIPS [roNONSIIE
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50;
Definizione del gruppo

interdisciplinare/interistituzionale di lavoro

Predisposizione del quadro conoscitivo

Avvio del percorso partecipato

Definizione degli obiettivie

Costruzione partecipata dello scenario di Piano
HIfIHE

alln Y
Valutazione ambientale strategica (VAS) o
Adozione del Piano e successiva approvazione

Monitoraggio

Figura26L6i t er del Piano
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4.1.2 QUADRO PIANIFICATORIO E PROGRAMMATORIO

4.1.2.1 Livello sovralocale

Il PUMS sara redatto coerentemente con il quadro prog rammatico so-
vraordinato e con le strategie definite dalla pianificazione sovralocale

riassunte nello schema in tabella.

Tabella 2 Quadro programmatico europeo e nazionale

Livello Europeo

Livello Nazionale

Libro Verde, Libro Bianco, Piani

ddazione per | a mo

Quadro per il Clim

L6dAccor do 0€COP 2R §015¢g

Strategia europea per una mobilita
a basse emissioni

Piano Nazionale di Ripresa e Resi-
lienza

Piano Nazionale Integrato per

| Energia ed il Cl
Piano strategidadlada
i ao

Strategia Nazionale per lo Sviluppo
Sostenibile (SNSvS)

Piano Nazionale di Sicurezza Stra-
dale (PNSS)d Orizzonte 2020

Piano Nazionale della Logistica 212-
2020

Piano straordinario della mobilita
turistica 2017 -2020

Il sistema delle ciclovie Nazionali

In particolare, a livello nazionale si possono individuare degli indi-

rizzi di riferimento a cui la definizione degli obiettivi di PUMS deve ne-

cessariamente guardare.

ConilPi
bre 2019 vengono stabil i t i

ano Nazi

onal e
gl i

obiettivi

energetica, sulle fonti rinnovabili e sulla riduzione delle emissioni di
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CO2, nonché gli obiettivi in tema di sicurezza energetica, interconnes-
del | 6 e emabilitd a e
sostenibile, delineando per ciascuno di essi le misure che saranno at-

S i

oni ,

mer cato

uni

tuate per assicurarne il raggiungimento.

Con
cesso di riforma della pianificazione e della programmazione delle in-
frastrutture in Italia, partendo dalla definizione degli obiettivi, delle

strategie e d

del

doCameat toe rode,

settore e
della Visione del Sistema dei Trasporti e delle Infrastrutture al 2030.
Sono definiti nel documento quattro obiettivi strategici, pensati con il

fine di stabilire connessioni e servizi di trasporto e logistica adeguati,

consenti
catistrategici o
stici e attrazioni culturali. Gli obiettivi sono:

strutture O

T Accessi

re | a

bi

el |

e

r eal

co

zzare | e

pi ena

speci fici,

[ it

al

[ ol

nee

mo b i

t e

Il tIl Taha

ddAzi

[ it

rritor

1 Qualita della vita e competitivita delle aree urbane;

1 Sostegno alle politiche i ndustriali di filiera;

1 Mobilita sostenibile e sicura.
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@ MESSINA
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d

km di rete ciclabile di cui piu di 40.000 km gia esistenti. bicicletta;
| percorsi EuroVelo sono nati dalla fusione di tratti nazionali di vie 1 Catalizzare la realizzazione di cicloitinerari locali benefica-
ciclabili europee esistenti opportunamente raccordati ed estesi a na- mente influenzati dal successo
zioni sprovviste di reti locali, € hanno lo scopo di favorire i | transito di diventa | 6el emento trainante per
turisti in tutta | O6Europa e al cont e mpoitinéraripereclisn;ri zzare | ocal mente | a ci
clabilita come soluzione contro il traffico motorizzato. Gli scopi di Eu- 1 Promuovere la bicicletta come migliore praticadi turismo so-
roVelo sono: stenibile. Uno degli elementi piui critici del turismo & il mezzo
1 Assicurare che tutte le nazioni europee siano attraversate al- di trasporto motorizzato con i suoi effetti dannosi sui territori
meno da un itinerario cic labile di qualita. In questo modo si attraversati e sulla meta del viaggio. bicicletta ha ovvia-
fissa un principio di continuita territoriale basato sul mezzo mente tutte le caratteristiche di sostenibilita in termin i di
di trasporto pi% rispettoso dell 6anpdttbent e e, a differenza
dell 6automobilista chiuso nel suaq ppa¥ Reheticfecdhomil Gk Gmdnitafolali. If clclita at-
merso nello stesso; traversa il territorio lentamente e senza proprie risorse, at-
1 Favorire la cooperazione internazionale e la armonizzazione tingendo altresi ai commerci, ai ristoranti e agli alberghi dei
degli standard nelle infrastrutture ciclistiche; piccoli centri, che sono quelli elettivamente sceltid al turista
9 Promuovere | dattenzione ai probl eminbigdefta ciclisti con una ini-
Ziativa di grande significato. |l tracciato EuroVelo pud servire 1 Indurre maggiore utilizzo del trasporto pubblico a scapito
infatti a portare la bicicletta e le sue  esigenze in luoghi dove del |l 6auto privata o dell daereo.
€ poco conosciuta o penalizzata da scelte trasportistiche ap- con mezzi di trasporto come il treno, il traghetto, o il bus che
piattite sulla automobile; sono quelli a minore impatto ambientale.
f Favorire | davvicinamento all a bilclplgé¢iggressatadas itinerari appagenenthajlagetesEurgVigle: o
e di pregio da parte di non ciclisti. Molti sono infatti i ciclisti, 1 Eurovelo 5 0 Via Romea Francigena: da Londra a Brindisi
ad esempio quelli con figli piccoli, che sono frenati dal timore (3.900 km): il tratto italiano arriva dalla Svizzera, interessa
di i ncident i tuttodoaltro che 1 nfr eq@egidnii(Lombartid, Emilia tRonmagha, Ligudal Tostdna, Lae
la presenza di un itinerario protetto pud costituire un ele- zio, Campania, Basilicata, Puglia), tocca le citta di Como, Mi-

mento determinante per introdursi alla pratica del turismo in
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lano, Pavia, Piacenza, Lucca, Siena, Roma, Benevento, Ma-
tera e Brindisi;

Eurovelo 7 8 Strada del Sole: Capo NorddMalta (7.409 km): il
tratto italiano é di lunghezza pari a circa 3.000 km, arriva

dall'Austria, interessa 11 regioni (Trentino -Alto Adige, Ve-
neto, Lombardia, Emilia -Romagna, Toscana, Umbria, Lazio,
Campania, Basilicata, Calabria, Sicilia), tocca le citta di Bol-
zano, Trento, Mantova, Bologna, Firenze, Arezzo, Orvieto,
Roma, Napoli, Salerno, Crotone, Catanzaro, Messina, Cata-
nia, Siracusa. Dalla Sicilia prosegue via mare fino a Malta;

9 Eurovelo 8 6 Ciclovia del Mediterraneo: Cadice dAtene fino a
Cipro (5.888 km): il tratto italiano arriva dalla Francia, inte-
ressa 6 regioni (Liguria, Piemonte, Lomb ardia, Emilia -Roma-
gna, Veneto, Friuli -Venezia Giulia), attraversa la pianura pa-
dana sdoppiandosi sui due argini del fiume Po, costeggia
I'Adriatico e prosegue in Slovenia. In Italia tocca le citta di
Ventimiglia, Cuneo, Torino, Pavia, Piacenza, Cremona, Man-
tova, Ferrara, Venezia, Grado e Trieste.

Alla pagina 91, inoltre, si legge: «La Federazione Italiana Amici della
Bicicletta (FIAB) ha proposto un insieme di itinerari di interesse nazio-
nale (Figura I11.9 - 10), che integrano gli itinerari europei e fornis cono
un quadro di riferimento della rete ciclabile nazionale». Le mappe Eu-
rovelo e Bicitalia entrano cosi a far parte della rete delle infrastrutture
strategiche.
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Un'idea della Federazione
Italiana Amici della Bicicletta

& EE
e o
= Grandi vie
P = dizione 2012 KR Ciclopista del Sole EV 7 km 3000
BI C 1 TA L IA Xl Ciclovia del Po e delle Lagune EV 8 1300
i KW Ciclovie dei Pellegrini EV § 2300
La Rete Ciclabile Nazionale | =+~ 3 Ciclovie dei Fiumi Veneli 1000

Ciclovia Romea

Ciclovia Adriatica

Ciclovia degli Appennini
Ciclovia Pedemontana Alpina

800)
1000
1750
1100

Ciclovia Svizzera Mare
Ciclovia Tirrenica

Ciclovia dell'’Adda

Le vie dei due mari:
Ciclovia Romagna - Versilia
Ciclovia Conero - Argentario
Ciclovia Salaria

Ciclovia dei Borboni
Ciclovia dei Tratturi
Ciclovia dei Tre Mari
Varianti e collegamenti
Totale

500
500
350)

300
500
400
500
400
600
1800
17000

Figura 27 Rete Bicitalia 2012
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O EoYesema

Citti Metropoitana.
diMessing

Dopo al cuni aggi oreteBAQITALIA consth di 20tCt-ual € 61 mpor t anza di definire una rete ¢
CLOVIE NAZIONALI per complessivi 20 mila chilometri. data dai principali aspetti di seguito descritti ( Fonte FIAB: «Bicitalia:

Rete Ciclabile Nazionale Linee guida per la realizzazione», 2008):
ICItalia /e

ReteCitiatie Krabne By Agecarta ool

1 Motivazione Trasportistica : una rete ciclabile nazionale, in-
terconnessa con reti di ambito locale e definita da corridoi
liberi dal traffico, deve avere piena dignit & nella pianifica-
zione trasportistica, settore attualmente votato piu allo svi-
luppo di infrastrutture per la mobilita motorizzata rispetto
ad approcci sostenibili al problema degli spostamenti.

HEEEEEEEOOA

1 Motivazione Turistica : = urgente che [ 08l1tal
duttore di biciclette in Europa e tra i primi ad avere come

BE8

risorsa il turismo, si doti di una politica concreta per lo svi-
luppo del turismo in bici.

91 Conservazione del territorio : una rete ciclabile sfrutta pre-
valentemente il recupero di viabilitd minore esi stente o po-
tenziale; si citano come esempi la manutenzione di strade
arginali lungo i fiumi, cosi come il recupero di sedimi di linee
ferroviarie dismesse (e la relativa riqualificazione di manu-
fatti e stazioni), o lo sfruttamento di reliquati stradali di-
smessi a seguito della realizzazione di nuove arterie stradali.
La riqualificazione di ci, che gqgi
utilizzo razionale ed efficiente del territorio.

1 Economie locali : una rete ciclabile determina lo sviluppo di
economie su piccola scala nei territori interessati: ospitalita,
ristoro, assistenza tecnica, accompagnamento di gruppi, edi-
torie specializzate (mappe e guide) sono solo alcune delle at-
tivita che trarrebbero vantaggi da tali ciclovie.

TIPS [rrofENYSESE
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§ MESSINA
ez 0 20300
1 Intermodalitd : una rete nazionale contri buirebbe alla valo- I documento Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile
rizzazione dell dintermodalit”™ @NSvS)inaostipuita dorola preceslehieadm $ter atnegina iddazi on
vazione della possibilita di trasporto della propria bici su tale per lo sviluppo sostenibile in Italia 2002 -20106, guarda al
treni e bus. della sostenibilita con un approccio globale e formula una proposta

La sottolineatura di questi aspetti vuole far si che si superi il luogo strutturata in cinque aree: persone, pianeta, prospetita, pace e part-
comune per il quale la biciclett a sia relegata al solo ambito urbano e si nership. Ogni area si compone di un sistema di scelte strategiche decli-
sviluppi una mentalit”™ pi¥% aperta igein phiediy shategicy nazignglis camplementari oah darget s y ¢ i -
lizzo della bicicletta al pari delle altre modalita di trasporto. del | 8Agenda 2030. Il PUMS dovr"”™ agire

Nella rete Bicitalia la Citta Metropolitana di Messina € presente con dei seguent obiettivi:

tre itine rari: 1 Area persone: Promuovere la salute e il benessere - Diffon-

{ Bicitalia 1: Ciclovia del Sole: dere stili di vita sani e rafforzare i sistemi di prevenzione;

1 Bicitalia 8: Ciclovia degli Appennini: 1 Area pianeta: garantire una gestione sostenibile delle risorse
naturali d Minimizzare le emissioni e le concentrazioni inqui-

nanti in atmosfera

1 Area pianeta: Creare comunita e territori resilienti, custodire
i paesaggi e i beni culturali 0 rigenerare le citta, garantire
|l accessibilit”™ e assicurare | a s
favorire le connessioni ecologiche urbano/rurali

1 Area prosperita: Affermare modelli sostenibili di produz ione

econsumodpr omuovere | a domanda e ac:
del turismo sostenibile
ORagusa T Area prosperit™: De c daumentaiezaz ar e |
\@“ mobilita sostenibile di persone e merci.

9 Area partnership: Salvaguardia del patrimonio culturale e na-
turale dpromozione del turismo sostenibile

Figura 29 Rete Bicitalia 2019 - Sicilia
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e Eo 2030
1 Area vettori di sostenibilita: istituzioni, partecipazione e par- T Raf forzamento dell dapplicazione ¢
tenariati dgarantire il coinvolgimento attivo della societa ci- f Miglioramento della sicurezza delle infrastrutture stradali;
vile nei processi decisionali e di attuazione e valutazione - , L
- 1 Miglioramento della sicurezza dei veicoli;
delle politiche.
_ i . , T Promozione del | 6 u dogie geenliglioeareftau o v e t
Il Piano Nazionale di Sicurezza Stradale (PNSS) & Orizzonte 2020 _
o . , _ _ R sicurezza stradale;
individua gli interventi da attuare per ridurre il numero e la gravita . _ .
degli incidenti stradali. In particolare, il PNSS Orizzonte 2020 propone T Miglioramento della gestione dell
due livelli di obiettivi, perntopger seguir 8@ %monitorare sia | dandame
nerale del fenomeno, che quello delle categorie a maggio rischio: 1 Rafforzamento della governance della sicurezza stradale.
f Obiettivi generali, riferiti al llPinpstiagrdyarig pellasmolilitatugstica 4017 e +2028 € appre-r o s |
stema stradale e rappr esent an tvatocpngdeckeio dal Ministekp deflejinfrastrugure e deielrasporti e dell
prefigge di raggiungere in termini di riduzione del nume ro di Ministero dei Beni e delle Attivit™ C
morti: in Conferenza Stato dRegioni. Il Piano fa parte della strategia comples-

1 Obiettivi specifici, definiti per le categorie di utenza che siva di programmazione dello sviluppo infrastrutturale e dei trasporti

hanno evidenziato maggiori livelli di rischio. oConnettere I6ltaliao e identifica gl

. L _ _ Paese, le citta e i poli turistici, al pari dei poli manifatturieri industriali.
Accanto alle categorie a maggior rischio, sono state prese in consi-

derazione tutte | e component.i en-i nc i_”pdg(?lumeht% cgngnaSqn Q?ngll%g%sato&w% PeoﬁeddbAqu%S%qEIt
zione non solo su categorie di utenti, ma anche su altri fattori, quali le turismo in Italia: porti, aeroporti e stazioni ferroviarie, particolarmente

tipologie di infrastruttura, i veicoli, la struttura organizzativa, i servizi nIevarm pgr il turismo mternazmngle., ed |nt.e-rcorTne.sse. allg r.e.t| IOFa_"_
e nazionali, sovrapponendo le reti di m obilita ai principali siti turistici

(UNESCO, EDEN, etc.).

di soccorso. Per queste componenti, sono state individuate dodici linee
strategiche generali, rispett o a quelle specifiche, in quanto vanno a

coprire altri aspetti rilevanti per la sicurezza stradale. Le linee strate- Tra gli obiettivi delineati nel Piano quello di creare le condizioni per
giche generali sono state armonizzate con quanto definito dalla Com- un tipo di turismo:
missione Europea organizzandole in sette categorie: {1 piu accessibile, riducendo i tempi di connessione tra le porte
1 Miglioramento della for mazi one e dell 6educazidPeccasegpie i siti infrastuttueemei ed :

utenti della strada;
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bilit”™ nei di stretti turistici i n 9 WMissiond 3t infrasgrutttd periuramebilittnsostemibile t © e i n -
tegrazione tra servizi; q Missione 4: istruzione e ricerca

1 che valorizza le infrastrutture, promuovendo il recupero 1 Missione 5: inclusione e coesione

delle infrastrutture di trasporto dismesse e valorizzando il
potenziale turistico e cultu rale dei sistemi di trasporto, in
undottica che vede | e infrastru lratmiﬁioge 3&%‘%%6 diye@id'ndeﬁtimeng qlestigaté aélqﬁ%giorbe Si-
cilia finalizzati alla velocizzazione delle principali linee passeggeri e di
incremento della capacita dei trasporti ferroviari per le merci per fa-

vorire la connettivita del terr itorio e il trasferimento del traffico da

1 Missione 6 salute

sociale e culturale;

9 digitale, promuovendo lo sviluppo di piattaforme big e open

data per | a raccolta di dati su a_._mobi | it turistica e | dupgr a-
) ) ) ] gomma a ferro sulle lunghe percorrenze.

ding tecnologico delle infrastrutture di trasporto con solu- _ . . _ _

zioni per |odofferta di servizi?> 80|m8k|etetraala} H'ne"’}iAX F%eér.nro—g?ta}nla—lYleas.hn% 8 ccimBI?t[a[— a

| 5esperienza di viaggio del tu rpeintg getl,jlp;rogetto ci sara una riduzione del tempo di percorrenza di

60 minuti sulla tratta Palermo -Catania, e aumento della capacita da 4

9 sicuro e sostenibile, sviluppando reti infrastrutturali per la a 10 treni / ora sulle tratte in fase di raddoppio.

mobilita ciclo -pedonale (ad es. ciclovie) con final ita turisti-
che, integrate con il trasporto convenzionale (ad es. bici in
treno), sicure per i viaggiatori che si spostano a piedi e in
biciletta

Sono previsti anche interventi di riqualificazione ed il miglioramento
dell'accessibilita alle stazioni ferroviarie che fungono da hub di mobilita
(Messina Centrale e Messina Mrittima ), nonché riqualificazione funzio-
nal e, mi glioramento dell'"accessibilit

Il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR) rappresenta un strategiche dal punto di vista trasportistico e/o turistico (  Milazzo).

progetto che intende promuovere una robustari pr esa del |l 6economia - _ .
. : : Gli.investimenti mfrFLsItrutturaIdmteressterarino|coIIeagament| delle
all dinsegna della transizione wecol ogi ca, del T a rgitalizza@zione, del | a
: . S . OIaree Z.ES Resq.lone icilia Orientale. po
competitivit”™, della formazione e el’'l 0inclusione sociale, territoriale
: : I : . : . : la rete nazionale dei trasporti, ed in particolare con le reti Trans Euro-
di genere. Il Piano si articola in sedici Componenti, raggruppate in sei _ ~ _
Missioni: pee (TENT) per rendere efficace | dattuazi
' sui col | e glénmoenigltoié dciero garantire coll eg

T Missiore 1. digitalizzazione, innovazione, competitivita, cul- tra le aree industriali e la rete SNIT e TEN -T, principalmente ferroviari,

che consentano ai distretti produttivi tempi e costi ridotti nella logi-
1 Missione 2: rivoluzione verde e transizione ecologica stica.
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Nella Missione 2 sono contenute indicazioni di investimenti relat ivi
allo sviluppo di un trasporto piu sostenibile. Gli interventi si focalizzano
sulla crescita della mobilita ciclistica tramite la realizzazione e la ma-
nutenzione delle reti ciclabili in ambito urbano e metropolitano, sia con
scopi turistici o ricreativi , sia per favorire gli spostamenti quotidiani e

| i nter modal it ", garantendo | a si

La crescita della mobilita elettrica consente di favorire lo sviluppo
di una mobilita sostenibile e accelerare la transizione dal modello tra-
dizionale di stazioni di rifornimento basate su carburante verso punti di
rifornimento per veicoli elettrici.

Infine, il rinnovo della flotta autobus con mezzi a basso impatto am-
bientale, la sostituzione dei treni per trasporto regionale e intercity
con mezzi a propulsione alternat i v a
Strategico Nazionale per la Mobilita Sostenibile e prevede il progressivo
rinnovo degli autobus per il trasporto pubblico locale e la realizzazione
di infrastrutture di ricarica dedicate.

4.1.2.2 Livello Regionale

Andando ad esaminare i documenti di pianificazione regionale si pos-
sono individuare i principali obiettivi e finalita che la Regione Sicilia si
pone in tema di mobilita e ambiente.

| principali Piani Regionali analizzati per la redazione del PUMS sono
elencati nell a seguente tabella.
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Tabella 3 Quadro programmatico regionale

Livello Regionale

Piano direttore del PRTM (2002)
Pian attuativi del PRTM (2004)
PO FEST Sicilia 20042020

Contratto Istituzionale di Sviluppo (2013)

Accordi Quadro di Programma

Programma di rete Infrastrutture Eliportuali (2011)

Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita (2017)
Piano Territoriale Paesistico Regionale

Pi ano

~

Regionale della qualit”™ dell

Piano Energetico Ambientale Regione Sicilia (2020)

accelerano | dattuazione del Pi ano

Il primo documento € il piano direttore del PRTM 2002 e cerca di

raccordare la pianificazione regionale con quella nazionale.

Le principali finalita individuate dal piano sono:
1 Ridurre il costo generalizzato della mobilita
Sostenibilita ambientale

1
i Sicurezza
1

Ammodernamento dell desi stente
tecnologie
T Ri equilibrio del | accessibilit

alle aree interne
1 Integrazione dei vettori per riequilibrio modale

1 Collegamenti extraregionali
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Due anni dopo vengono approvati i Piani Attuativi che compongono
con il Piano Direttore che compongono il Piano Regionale dei Trasporti
e della Mobilita. | piani attuativi in tutto sono cinque, uno per ogni
modalita di trasporto : trasporto stradale, ferroviario, marittimo, aereo
e il quinto per la logistica delle merci.

Andando ad analizzare gli interventi pianificati per raggiungere gli
obiettivi regionali, nazionali ed europei, sia nel documento PO FESR
Sicilia 2004-2020 che nd Contratto Istituzionale di Sviluppo (2013) il
potenziamento della rete ferroviaria nelle tratte Messina -Catania e
MessinaPalermo. Queste tratte sono infatti facenti parte della rete
TENT core. Questodoultimo strumento, i

la realizzazione delle infrastrutture di importanza strategica. ressata al completament o del | danell o costiero

Limitatamente agl. intervent. ¢ h estradanMessmaPslerram lafinedl iparte di Mesgima @& un@ di dudiliantee a
della Citta Metropolitana di Messina il CIS ha oggetto interventi di tipo ressati dal potenziamento infrastrutturale d e | | OpArRI Frasporto
infrastrutturale e tecnologico: Marittimo .

1 Raddoppiodellalineas ul | & a s s-&iradvisa,dasCittdn Me-
tropolitana di Messina € interessata nella tratta Giampilieri -
Fiumefreddo.

1 Realizzazione del Sistema di Comando e Controllo (SSC) per
la circolazione nelle tratte Fiumetorto -Messina e MessinegSi-
racusa.

9 Velocizzazione e potenziamento degli itinerari Palermo -Mes-
sina, MessinaSiracusa e PalermoCatania.

Gli Accordi Quadro di Programma della Regione Sicilia attuano le in-
tese inter -istituzionali di Programma per razionalizzare la spesa pub-
blica, si riportano in seguito alc uni interventi salienti che interessano
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| darea di i nteresse del

N e lAdc@rdo Quadro di Programma per il Trasporto Ferroviario si

confermano gli interventi sulle tratte sopra descritte. Nell
Trasporto delle Merci e della Logis tica si individuano come interventi
per il trasporto merci della Regione Sicilia la realizzazione di vari auto-
porti fra cui quello di Milazzo, ma i principali interventi sono di tipo ITS

per | 6ottimizzazione

del

a

APQ per il

gesttaone

sede i nomi dei tre programmi: Nettuno, Trinacria Sicula e Progetto

Citta Metropolitane.

Dal punto di vista stradale, gli APQprevedono il potenziamento della
fele StradalB & livdliPregdrfale & razioAale, 1ac#tFdPMeSsinelinte-

A livello locale e metropolitano si osserva come nei gia citato APQ
dei vari tipi di trasporto si individua la possibilita di realizzare la me-

trotranvia della citt?

di

Messina e

pale di Messina, ma anche a quello di livello regionale di Tremestieri,

facente anchdédAautpatl tt é

Viene riconosciuta a
per | dattraversamento

Me s s i

del

(0]

;Portual e di

na e al
stretto

delle Infrastrutture e dei Trasporti con la Regione Sicilia si individua un
inte rvento strategico per lo sviluppo del trasporto delle merci nella re-
gione, ovvero la realizzazione di una strada che razionalizzi il traffico
pesante passante per la citta oltre che ridurre i costi di attraversa-

mento dello Stretto.
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Di seguito si riportano gli interventi gia finanziati che sono stati in-
dividuati nel PIIM del 2017 e i piu rilevanti interventi introdotti dal
Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita stesso.

Tabella 4 Elenco interventi finanziati PIIM

Infra struttura

Opera

Programmazione

Tipologia di
intervento

Messina Cata-
nia

Raddoppio in va-
riante della linea
tra Giampilieri e
Fiumefreddo

Contratto nazionale di pro-
gramma RFI, CIS 2013, AP(
Ferroviario 2001

Ferroviario

Palermo-Cata-
nia-Messina

Potenziamento e
velocizzazione
del | 0i ti ne

CIS 2013

Ferroviario

Raddoppio e va-

Contratto Nazionale di Pro-
gramma RFI, PO FESR 2014

MessinaPa- riante di tracciato 20, APQFerroviario 2001, |Ferroviario
lermo della tratta Campo- ) .
felice -Castelbuono Il Atto integrativo, PO FESR
2007-2013
Ampliamento degli Accordi di programma sul
. NN trasporto stradale, Intesa
A18 svincoli Ali Terme Stradale
e Giardini Naxos Generale Quadro
(284/2013)
Ampliamento/rea-
lizzazione svincoli Accordi di programma qua-
A20 Portorosa, Mon- prog q Stradale
S dro sul trasporto stradale
forte San Giorgio,
Capo doéor |
Autoporto di Mi- Qccordlo di programma qula- Logistica e
lazzo ro sul trasporto merci e la merci
logistica (2006)
Potenziamento .
Stromboli tuale in localita Fi- (3r2mmanp p
marittimo
cogrande
Porto di Tre- |Piattaforma Logi- |Accordo di programma qua- [Logistica e
mestrieri stica di Tremestieri |dro per il trasporto aereo merci
Interventi di vario
Porti regionali genere sui portl di PIIM Marittimo
Lipari, Vulcano e
Giardini Naxos
Y
TP S ol YR
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L'intervento, completamente in variante rispetto alla linea
esistente, prevede il io della tratta Gi ilieri —

alka curva che immette verso la stazione di Fiumefreddo, dove la
linea & stata gia raddoppéata.

L'estensione totale dell'intervento & di cirea 42 km, e prevede
inoltre, la realizzazione di:

2 stazioni (Flumefreddo e Sant’Alessio — Santa Teresa):
crea 35,4 km;

640 m;
* g viadotti.
Sano previste due lotti distinti:
1. Tratta Fiumefreddo — Letojanni,
2. Tratta Letojanni — Giampilieri.

Fiumefreddo, a partire dal km 276 + 819 della linea storica sino

* 4 fermate (Alcantara, Taormina, Nizza — Al ¢ Rala — Scaletta) e
* 8 gallerie a doppia canna, per una lunghezz complessiva di

* 2 gallerie a singola canna, per una lunghezza complessiva &

Maturita  Inizio lavori Operativita
Progettuale
Progett
8 Catania 2.209.000.000 €  46.000.000€ Fondi Statali m‘,;r:iu'l'n 2018 2028
Aspetti procedurali e stato della progettazione
® Approvazione CIPE con prescrizioni del Progetto Preliminare 11/2005 Stato della ctatione

Progetto Preliminare
approvato con prescrizioni

Aspetto Procedurale
Approvazione del livello
progettuabe disponibile

Quadro economico finanziario
Indice di copertura
36%

Costo Disponibilita

220 MC 826 MC

Lotto 2: Letajanni - Glampilieri  1.453.000.000€

Lotto 1: Flumefreddo - Letojanni - 846.000.000€

£26.000.000€  Contratto & Programma RS

Figura 30 Raddoppio Giampilieri & Fiumefreddo (1/2)
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Raddoppio Giampilieri - Fiumefreddo

q Per lo sviluppo del TPL su ferro il PIIM propone di ristrutturare il nodo
di Messina come segue.

Cronoprogramma dei tempi di realizzazione
Ty 2087 2065 Ay 2030 081 E ] 2023 aoey = B nay md

S S 81 S S 2 & S S & & 82 S S2 &1 Sz B S S Sz & Sz B S & Sa

Nodi di Messina (2020)

Prigedlissin Delinitive I
2 Progettasne Escutive ———
Lavuri
@

Milazzo
Tndi di realizzazi a8
Scenario r
= o = — Mm% PAESSIMNA CLE
Chilcenetri di raddoppic km o 42 oy
Huowe fermate n o 4 Sont¥gota o Militello
Muove staxioni n o z
e . i di werl
L di della ki ricade allinterno del mmﬂ::mmmnzmﬂ'mmn
ded corridai enropei: ﬁhnruhnmznﬂmmdmmwimmmumm‘bﬂe dheii beempi eli
per il braspartn meei. -
Indicatare Uniti Riferiments Pragettn Fante
Variarioae dei bempi di percarmenza min o ey RFL
Varimione della capacith potenziale Treni/zg Ho Zoy REL
Irddice di utilizzn del trasporta ferroviario % o7 B !:xfm.r;':
Coerenza urbanistica e pianificatoria
o ) ) BIODELLD D RETE DEL TFL
[& Naziomale Terriforiale
(11 1] oeee o089 oeee = meeiropolitano
+ R#eTENT © Gt Btdssnde 4 - Comrlte Skl G B ale
Svilupp 2015 Svilupn 2045
¢ DLmiguiaog cosvertitn sl —Iﬂpllh'm
L & 164/ 2084
S000 s SOO0Maliohis 80 Maliolts SSSS AL Dsl:lmnl.frﬂ:h Eiampilieri
Sostenibilitd ambientale "
L divan e o sin L 1"
mmwuﬂh -hﬂluuum ares prodette & con i
Matura 2000 (ITAngooog e ITADgooe). ﬂ-ﬂ

I inli edfierti delle i : eomsumo di sundo, aumento
dellim iquinamento acustico [per anmenta dei treni),
mhmnmtdlulu:q hlEmn-etm—rﬂ dogichs

Figura 32 Ristrutturazione nodo di Messina per lo sviluppo del TPL su ferro

Le frequenze ideate nel PRT arrivano a 30 minuti per i servizi di

Figura 31 Raddoppio Giampilieri 8 Fiumefreddo (2/2)
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sz Eo 20302
carattere metropolitano, 60 o 120 minuti per i servizi regionali o regio- 1 lariorganizzazione urbanistica e territoriale, ai fini della va-
nali veloci. lorizzazione paesistico-ambientale, con politiche coordinate
Piano Territoriale Paesistico Regiona le sui trasporti, i servizi e gli sviluppi insediativi, tali da ridurre

la polarizzazione nei centri principali e da migliorare la frui-
bilitd delle aree interne e dei centri minori, da contenere il
degrado e la contaminazione paesistica e da ridurre gli effetti

Il Piano Territoriale Paesistico Regionale si pone come principale fi-
nalita quella di assicurare specifica considerazione ai valori paesistici
ambientali del territorio regionale, analizzando ed individuando le ri-

sorse culturali e ambientali e fornend o indirizzi per la tutela e il recu- negativi dei processi di diffusione urbana.

pero delle stesse. La Regione Sicilia, ha proceduto alla pian ificazione paesaggistica ai
Il Piano delinea quattro principali linee di strategia: sensi del D.lgs. 42/04 e s.m.i., su base provinciale secondo | Grticola-
zione in ambiti regionali cosi come individuati dalle medesime Linee
Guida. La Citta metropolitana di Messina € interessata da: Ambito 8
Area della catena settentrionale (Monti Nebrodi) e Ambito 9 Area della

catena settentrionale (Monti Peloritani)

1 il consolidamento e la riqualificazione del patrimonio natu-
ralistico, con | T estensione del sistema dei parchi e delle ri-
serve ed il suo organico inserimento nella rete ecologica re-
gionale, la protezione e valorizzazione degli ecosistemi, dei

. L . L I . Piano regionale qualita aria 2018
beni naturalistici e delle specie animali e vegetali minacciate

Il Piano Regionale di Tutela della Q
mento di pianificazione per porre in essere gli interventi  strutturali su
tutti i settori responsabili di emissioni di inquinanti (traffico veicolare,
grandi impianti industriali, energia, incendi boschivi, porti, rifiuti) e

di estinzione non ancora adeguatamente protetti, il recu-
pero ambientale delle aree degradate;

T il consolidamento del patrimonio e delle attivita agrofore-

p

stali, con la qualificazione innovativa dell 1 agricoltura tradi-

qgui ndi per garantire il mi gl i oramento
zionale, la gestione controllata delle attivita pascolive, il territorio regi onale ed in particolare sui principali Agglomerati urbani
controllo dei processi di abbandono, la gestione oculata delle e sulle Aree Industriali nei quali si registrano dei superamenti dei valori
risorse idrich e; limite previsti dalla normativa.
T la conservazione e il restauro del patrimonio storico, archeo- Il Piano & uno strumento di pianificazione e coordinamento delle
logico, artistico, culturale e testimoniale, con interventi di strategi e dditeé angarantire iemantenimento della qualita
recupero mirati sui centri storici, i percorsi storici, i circuiti del |l daria ambiente in Sicilia, |laddov
culturali, la valorizzazione dei beni meno conosciuti, la pro- nei casi in cui siano stati individuati elementi di criticita.

mozione di forme appropriate di fruizione;
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Le misure del piano in merito al traffico e trasporti sono:

 Riduzione del volume del traffico veicolare nei comuni di Pa-
lermo, Catania, Messina e Siracusa del 40% al 2022 e 60% al
2027.

9 Adozione da parte della Regione di uno stanziamento di ri-
sorse per incentivare la rottamazione dei veicoli commerciali
diesel Euro 0, 1, 2 e 3 e benzina Euro O e 1 e sostituzione con
veicoli nuovi di categoria Euro 6 alimentati a GPL, metano,
elettrico o ibrido. Tale incentivo dovra essere rivolto a mi-
croimprese, piccole imprese e aziende artigiane con sede le-
gale sul territorio regionale

1 Potenziamento a livello regionale del trasporto pubblico tra-
mite ferrovia

9 La riduzione del traffico veicolare urbano in tutti i comuni
capoluoghi di provincia anche attraverso il potenziamento
delle piste ciclabili.

9 Potenziamento dei controlli sui veicoli circolan ti

1 piano regionale della qualit?

Messina nello scenario tendenziale una riduzione delle emissioni dovute
ai trasporti rispetto al 2012:

1 NOX:-4,4% al 2017-13,2% al 2022-25,6% al 2027
1 PM10-3,1% al 2017-11,2% al 222 -21,6% al 2027

Lo scenario SEN/Piani Regionali che ha come base lo Scenario ten-
denziale regionale con alcune differenze (in particolare questo scenario
prende in considerazione le previsioni ENEA ottenute con il modello

TIPS [rrofENYSESE

GAINS per il traffico stradale) pr evede per | daggl omer at
duzioni di emissioni da trasporto rispetto al 2012 pari a:

1 NOX:-13,9% al 2017-33,1% al 2022-51,5% al 2027
1 PM10-16.2% al 2017-33,2% al 2022-43,1% al 2027

Lo scenario di piano prevedeper | d aggl omer at o di Me s s
di emissioni da trasporto rispetto al 2012 pari a:

1 NOX:-4,4% al 2017-37,3% al 2022-57,2% al 2027
1 PM10-3,1% al 2017-35,7% al 2022-54,4% al 2027

Piano Energetico Ambientale Regione Sicilia 2020

Il Piano é guidatoda f unzi oni Oobiettivod tipioc
come il perseguimento degli obiettivi in origine dettati dalla sottoscri-
Zione del protocoll o di Kyoto, e oggi

2015, piu stringenti nei confronti dei Paesi sottoscrittori, int  ermini di

riduzione delle emissioni climalteranti, mediante una serie di misure di

natura energetica e di innovazioni tecnologiche. || PEARS contiene le

mi sure relative al sistema di offerta
\gfrlné r?taé i £ IS()t d Mee rR/teearr, s|¢6a§l %%Iqur&gnru%tf ? cg ie r
Siciliana. La gestione della domanda costituisce una parte importante

del Piano. A tal fine il Piano ha carattere di trasversalita rispetto agli

altri Piani economici settoriali e territoriali della Regione, quindi e in-
tersettorial e, sia per | a valutazione
zione dell dofferta, |l a quale pu, esse
logiche e territoriali della stessa utenza. | bacini di domanda e offerta

dovrebbero incontrarsi sul territo rio.
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e Eo 2030
Il PEARS individua cinque macraobiettivi, distinguendoli tra due ma- con gli altri piani regionali, nazionali ed europei perti-
cro-obiettivi verticali e tre macro obiettivi trasversali. nenti
A) | due macro-obiettivi verticali sono: o Promuovere | dattuazione dei Piani
1. Promuovere la riduzione dei consumi energetici negli usi Sostenibile (PUMS), oltre che dei Piani Urbani del Traf-
finali fico (PUT) e degli altri strumenti di pianificazione locale

2. Promuoverelosvi | uppo dell e FER minimizz an(g%S’PTgLf’m‘&)i ego
di fonti fossili o Rafforzare gli strumenti a disposizione degli Enti territo-

B) I tre Macro-Obiettivi Trasversali sono: riali per la pro mozione del TPL

1 Ambito 2 Veicoli a basso impatto ambientale ed infrastrut-

1. ridurre le emissioni di gas clima alteranti.
ture per combustibili alternativi

2. favorire il potenziamento delle Infrastrutture energetiche

in chiave sostenibil eergzianedi-he i n un%étutpipgét@iregér{)impiego di veicoli

stribuita e di smart grid); vorendo lo sviluppo e I'impiego di sistemi di propulsione

_ sostenibili basati su combustibili
3. promuovere le clean technologies e la green economy per

favorire | 6incremento dell a competq ch‘?})ifet le i&]de(c‘a\zio%iidserﬂ'v%nﬂqadallﬁlr%irgttiva
2014/ 94/ UE ODAFI O (Direttiva

duttivo regionale e nuove opportunita lavorative
undinfrastruttura per i combust

Rispetto al sistema dei trasporti il piano perseqgueal | 6i nt er no del ma- o _
_ _ - ) _ , creto Legislativo 16 dicembre 2016 n. 257 favorendo lo
cro obiettivo 1, | obi ettivo 1. 6: Ridurre. consumi energeti cl Pr.omuo-
sviluppo delle infrastruttur e minfime per combustibili al-

vendo una mobilita sostenibile (riduzione dei consumi del settore tra-

. ternativi (incluso | 6idrogeno e
sporti del 10%)

. I Ambito 3 Ottimizzazione deIIF Qaterbe .Io%istiche intermogali
e misure per oobi ttivo . 6

Le |Ilinee di intervent o, con |l e relatiyv sono
ed ITS
1 Ambito 1 Analisi di coerenza e promozione degli strumenti di o e L .
o o Ottimizzare I'efficienza delle catene logistiche multimo-
pianificazione locale e del TPL _ . ~
dal i con | dincremento dell duso

o Rafforzare la programmazione energetica regionale in effic ienti sotto il profilo energetico e sostenere processi
tema mobil it attraverso unodanal.i S'dilogiéticagvgnﬁartaenza esterna

o Promuovere servizi innovativi di mobilita condivisa (ad
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es. car sharing, car pooling, ride sharing, corporate car
sharing, eccé) ed aumentare
in reti e servizi locali connessi alla pianificazione urbana
attraverso | 6i mplementazione

lita pubblica
Il PEARS propone due scenari di piano:
9 - Scenario PEARS;
1 - Scenario di intenso sviluppo (SIS).

Lo scenario idoneo al perseguimento degli obiettivi posti, € lo sce-
nario SIS. Tale scenario prevede, oltre al rispetto delle previsioni stra-
tegiche nazionali della SEN 2017 e del PNIEC, un ulteriore previsione di
incremento di ri sparmi o nei consumi
cazione delle misure specifiche previste dal Piano Energetico ed Am-
bientale,

Sulla base delle elaborazioni realizzate per gli anni 1990 e 2030, &
stata determinata una previsione di riduzione delle emissioni di gas
serra al 2030 pari al Dbnéllpstéhario PEARSE t t
e pari a 53,2%, nello scenario SIS.

4.1.2.3
Léistituzi Citt?”-
nel contesto normativo e pianificatorio italiano. La Legge 56/2014, che
istituisce questo nuovo livello amministrativo, investe le Citta Metro-

Livello Metropolitano e Locale

one del |l e

politane di funzioni per il coordinamento e la pianificazione territo-
riale; in questo quadro aggiornato, la mobilita riveste un ruolo chiave,
assicurando la compatibilitd e la coerenza della pianificazione urba ni-

comunal e nel |l dambito
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stica

metropolitano.

hanno oggi il compito di sperimentare un nuovo modello di governance

tefritorialé: questesntioveneptita amminiskative sohoochiamate infatti

ad assumere un ruolo ed una centralita spesso sconosciute alle Province
ckhée sobsbemindlaT® paers dsat intowiir-e ; I
doassi o di uppo principali e | a
ed olistica sono peraltro precondizioni fondamentali per poter accedere

ai finanziament i comunitari e ministeriali.

Oi
svi l

Un altro tema di grande importanza per questi nuovi enti € la loro
identita e la visibilita: la scarsa percezione delle Citta Metropolitane
da parte dei cittadini infatti puo essere estremamente negativo perché
i mpedi s dicace agomonedzione delle novita e delle potenzialita.

| Lg %itéaquet(rao?o;it%n? di I}/Ielssr%ng f:"sl‘ta’ta i\sgt%it% cuor% I? Le%gF Il?e
gionale 15 del 4 agosto 2015 e ss.mm.ii., ed & operativa dal 2016. No-
nostante insista in un territorio con peculiarita che non trova no riscon-
tro in altri de e
stesse delle altre Citta Metropolitane italiane. Per questo, il territorio
Messinese é stato oggetto sin dal 2016 di diverse progettualita strate-
gl%he %ollteI aao%fﬂ]ipe Ocom%)igu?ar%ente il futuro della Citta Metropoli-
tana; filo conduttore di queste politiche ¢é il fatto che vanno a insistere
non solo sul capoluogo, ma coinvolgono in maniera coordinata e inclu-

contesti, |l e sfi

Me t r o p o Isivatarched comunisdel getritario metrapolitappp(e@@mpleasivamenterao v i t -

Citta Metropolitana di Messina comprende 108 municipalita).

Proprio nel 2016 é avvenuta la stesura del Patto per lo Sviluppo
del | Me t r o p q bottascaitto alal @avernMe dakkai n a
Citta Metropolitana con lo scopo di avviare e sostenere un perco rso uni-
tario di intervento sul territorio dell'’Area Metropolitana di Messina, fi-
Le Citt- Metropolitane

0 Ar ea

54/ 665

den

pr

Gappl i



nalizzato allo sviluppo economico, produttivo ed occupazionale dell'a-
rea, nonché alla sostenibilita ambientale ed alla sicurezza del territo-
rio. Sono stati pertanto individuati degli interventi ritenuti prioritari
per i quali le parti si impegnano a trovare la copertura finanziaria per
dare quindi attuazione ai contenuti del Patto mediante la messa a si-
stema delle risorse disponibili ordinarie ed aggiuntive, nazionali ed eu-
ropee, nonché ricorrendo ad altri strumenti finanziari quali fondi rota-
tivi, project financing, ecc.

Con il Patto vengono identificate interventi prioritari finalizzati alla
ricucitura viaria del territorio e alla mobilita sostenibile mediante la
realizzazione di interventi infrastrutturali; interventi per migliorare la
mobilitd urbana ed i collegamenti con le aree interne, assicurando pari
accessibilita alle diverse aree e promuovendo lo sviluppo economico dei
territori. Il Patto comprende interventi strategic i relativi ad opere via-
rie, ad interventi infrastrutturali nell'area portuale, nonché interventi
all'infrastruttura per la mitigazione della vulnerabilita dell'acquedotto
Fiumefreddo, integrati con gli interventi di protezione del versante per
la prevenzione dei fenomeni franosi a carico della Regione Siciliana
(fondi PO-FESR). Sono inoltre previsti interventi di facilitazione proce-
durale per altre opere finanziate con risorse non FSC.

Con decreto sindacale 165 del 27 luglio 2018 é stato approvato lo
schema di Accordo di Programma tra la Citta Metropolitana di Mes-
sina ed i comuni . Per la predisposizione di progetti da inserire nelle
proposte di rimodulazione del Patto per lo sviluppo della Cittd Metro-
politana di Messina a valere sulle risorse del Fondo di Sviluppo e Coe-
sione (FSC) 20142020 o su altri programmi di finanziamento regionali

0 extra regionali.

TIPS [rrofENYSESE

Sempre a livello ministeriale, la Citta Metropolitana di Messina ha
sottoscritto in data 27 novembre
Tutela del Terr itorio e del Mare un accordo per il progetto
Citta Metropolitana Sostenibile che ha il compito di coordinare le at-
tivita per la definizione della strategia e puntare alla definizione di
undAgenda metropolitana per
le indicazioni del Piano Strategico. | passi necessari sono la creazione
di una cabina di regia che a sua volta sara formata da due tavoli (uno
istituzionale, costituito dai rappresentanti politici Istituzionali, e uno
tecnico con personale della Citta Metropolitana ed eventualmente con
esperti esterni).

Messina

Ldarea metropolitana messinese,
caratterizzata da vivaci e continui scambi con i centri della provincia
di Reggio Calabri a,
56/2014, tanto che il sistema portuale costituito dagli scali di Messina,
Milazzo e Tremestieri € il primo in Italia per numero di passeggeri in
t o. Lédistituzione delle Ci
undoccasi one pghararen dollegament traidee lathdello
Stretto: nel 2019 é stato sottoscritto dalle Citta Metropolitane di Mes-
sina e Reggio Calabria e
| di st i t u&readntegrataddellb Strétto . Il tema centrale & pro-
prio |l a mobilit”™ tra | e due
zione di un bacino territoriale ottimale per lo svolgimento del trasporto

transi

dal | e

pubblico locale. In questo ambito (individuato e definito compiuta-

mente con la Deliberazione 380 del 25 ottobre 2019) comprendente i
comuni messinesi e reggini con tassi di pendolarismo significativi, do-
vranno essere garantite la " continuita territoriale " da attuarsi mediante
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collegamenti marittimi veloci e voli in coordinamento con i servizi ma- ed eliminando i rischi di scavalcamento dovuti ai nuovi flussi di mobi-
ritimidall' | sol a (in partenza dall 6aeropiditad o Iddi R glgmcbilitazead uadporti nalle poldichametra -
riffe calmierate, I' integrazione tariffaria e quella dei servizi di tra- politane e ribadita anche dal documento riportante le linee guida del
sporto pubblico (coordinamento dei servizi ferroviari calabresi con i Pi ano Strategico, che i ng<cledevenoen-t r a i
servizi di trasporto marittimo veloce, fra i territori comunali di Messina, tribuire a definire obiettivi concreti ed orizzonti paralleli capac i di
Reggio Calabria e Villa San Giovanni). intercettare le opportunita offerte dal territorio, mettere a sistema

Si sottolinea inoltre che | 6i nt egrePsliticierdiprogedi presgnti g giustifieaie {aselezigpa diqugllh o1 i t an e
divise dallo stretto ma interdipendenti e legate dagli scambi marittimi futgril@ messa in sicurezza dei territ
nello stretto era stata iniziata gia con il Decreto Madi a del 20 frubility gef tgyritorioe  del Il e sue risorse, oltre
ganizzazione, razionalizzazione e semplificazione delle autorita por- aree periferiche urbane e marginali. A livello Metropolitano un impor-
tuali 6 con cui |e Autorit” Portual itantedpsigents strategiso dypjaniicagione ¢ ilprelimparedisader 0 e r |
battezzate in Autorita di Sistema Portuale. In questa nuova gia per | 6Area Interna dell e Nenerodi
organizzazione i porti di Messina, Milazzo e Tremestrieri sono stati in- all darea sono parte della Citt”™ Metro
seriti, insieme ai porti di Reggiol€&Isadri #0d0di2lyi A diged ! @ aazdrinadiel
terno dell 6Autorit” di Sistema Por tS¥dlld PPl 1de | der Airtes. ISmategianazonale peele s ec o

L6i dea di undarea metropolitana 6fArSenigterrnoe:ndgfiniéio&(?, ot%jlegi\ﬁi T 3585rr1nfagt riweieSOBgeo-VeIr n
rimetri amministrativima d efinita in base alle relazioni sociali ed eco- aree:
nomi che, ~ stata peraltro rilanciata dfaSPignifcatiyamentegdistant @dajprincigal gertrsdi afertadiabor at
nel 2020, il primo tassello del Piano Strategico Metropolitano , parte servizi essenziali (istruzione, salute e mobilita)
Progetto oOMetropoli Strategicdtmem che [0 @& idponhoro dbimportartirigomsd anbighell (idriehe, si-
pagnare |le Citt” Metropolitane nel pr o etensi agficolidféréste,peevaga natraliee untuii)ie trigorzd o -
nale, supportandole nei cambiamenti organizzativi e nello SVi|Upp0 culturali (beni archeologici, insediamenti storici, abbazie,
delle competenze necessarie alla piena realizzazione di politiche inte- piccoli musei, centri di mestiere);
grate di scal a nedtAnoaploilsiot achealot €bnneat | ﬂ6 &oﬁnu'n territorio profondamente diversificato, esito delle di-

p or t an zakrizzhie eddimplementare la forza culturale e storica namiche dei vari e differenziati sistemi naturali e dei pecu-

insita nell darea dell o Stretto, rieqUiIIiiaHé?e@o%r?proicessYoff‘alnt?ofniﬂzazigne.le forze in gi

Siccome si riconosce che una parte rilevante di queste aree ha
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subito negli anni un processo di marginalizzazione con riduzione della

viabilita. L& obi

popol azione e dell doccupazione ol t rsienideilentri agiicolie agroblimentaroalladetelprincipalp in padidoe t er r i
toriale si pr edispongono strategie particolari basate sui tre servizi es- lare alla rete TEN-T e prevedere adeguate vie di fuga per garantire la
senziali, che sono considerati come identificative del diritto di cittadi- viabilitd necessaria in caso di emergenza. Questo tema & particolar-
nanza. Questi servizi sono appunt o nlerde santtain tuttd la regiodeie k& CittauMetiopolitaag e inlparticotao b i | i t
la connettivita virtuale. Nella succitata strategi  a per le aree dei monti modo nell darea in questione che soffr
Nebrodi per quanto riguarda il servizio della mobilita si individuano sesto idrogeologico.
questi interventi. Azione 2: Costruire un sistema integrato di collegamento del tra-
Azione 1: Adeguamento dell a r et eponoipaurbibd iatot rlaovcearl seo ilnd igmpaldeomedni- connet
tazione di sistemi di sicurezza ed il miglioramento delle condizioni di verso | desterno.
Tabella 5 Strategie per le aree interne
Problema/ostacolo Azione Obiettivo specifico Realizzazione e risultato atteso
Rete stradale deficitaria ed in- Rete stradale deficita- Rete stradale deficitaria ed incompleta sia per Aumento delle vie di comunicazione adattate
completa sia per collegamenti ria ed incompleta sia coll egamentii tra i c e nt 1 agli standard europei sia per quanto riguarda
tra i centri d e | | per collegamenti tra i con i principali aeroporti e le dimensioni sia per le condizioni di sicurezza
sia con i principali aeroporti e centri del | 6 / abbattimento dei tempi per il raggiungi-
sia con i principali ae- mento delle varie destinazioni, miglioramento
roporti e sicurezza stradale
Sistema di mezzi di collega- S.L.l. sistema logistico Incentivare le rotte di collegamento stradali e Aumento delle corse stradali e ferroviarie di
mento insufficiente, sia stra- integrato ferroviarie tr aeaieverso imcem il collegamento interno ed esterno / Ottimizza-
dale che ferroviario, tra i cen- tri di servizi ed aeroportuali. Migliorare la qua- zione dei tempi per la popolazione residente
tori del |l 6area in lita della rete del trasporto pubblico locale, dovuta alla possibilita di diminuire i tempi
aeroporti e principali centri di per favorire gli spostamenti sistematici e non, morti sugli spostamenti. a.2 Creazione di reti
servizi e trasporto pubblico lo- sull e diretmontcii6 eewbst.Eet | alternative ori zzontali e verticali / migliora-
cale con orari sovrapposti ed potenziare la rete di trasporto pubblico e della mento dei servi zi a fav
inutili, mancata sincronizza- mobilita dolce, in considerazione del territorio e dei pendolari. Attivazione di iniziative di
zione degli orari delle corse. ad alto valore naturalistico, promuovendo pro- mobilita sostenibile in zone naturalistiche /
getti di mobilita sostenibile, per la fruizione accrescimento e miglioramento della fruizione
delle aree protette del Parco dei Nebrodi e fa- delle zone naturalistiche e culturali del | 8 a
vorendo politiche di salvaguardia per ridurre la da parte di turisti e visitatori.
pressione antropica sulle coste.
Ny
HEEE | Surs =

& MESSINA
e 0 2030::
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dello sviluppo economico, sociale e dei sistemi di informatizzazione e

di digitalizzazione in ambito metropolitano.

4.2 Inquadramento territoriale e socio i Nelle 14 Citta metropolitane risiedono circa 22 milioni di persone

economi co dell darea ghé costilBis!:on%‘ iInR;G, % della popolazione totale del Paese. La piu
4.2.1 POSIZIONAMENTO DELL&ITTA METROPOLITANA DMESSINA IN grande in relazione alla dimensione demografica € Roma, con 4,3
AMBITO NAZIONALE milioni di abitanti. La Cittd metropolitana di Torino & la piu grande in
Léentrata in vigore deb36lreadebpergtigee 7 termipir qi | sgperfice 1 tarritorigle, circa 6.827 km % La Citta
e regolamenta le Cittd metropolitane come nuovo ente territoriale di metropolitana di Napoli, che presenta la superficie territoriale piu
area vasta, con |d6obiettivo di i ncpceotadilh7pkm? regisirala maggore densitidempgradigaone del | e
amministrazioni comunali, semplificare il governo locale e restituire Nella pagine seguenti si riportata il confronto tra le 14 citta
alle citta il loro ruolo d i traino dei sistemi economici nazionali. metropolitane analizzando le seguenti tematiche:
La |l egge prevede | 0istituzione, ol t r e asettoRIendgraficcapi t al e, che avr? un
ordinamento a se stante, di altre nove Citta metropolitane: Torino, 1 domanda di mobilita:

Milano, Venezia, Genova, Bologna, Firenze, Bari, Napoli e Reggio
Calabria; a queste si affiancano le quattro Cittd metropolitane

individuate dalle Regioni a statuto speciale: Cagliari, Catania, Messina
e Palermo. 1 incidentalita.

T caratteristiche dell dof ferta e de

1 composizione del parco veicolare;

Il 1° gennaio 2015 le Citta metropolitane sono subentrate alle
Province omonime succedendo ad esse in tutti i rapporti att ivi e passivi
ed esercitandone le funzioni; alla predetta data il sindaco del Comune
capoluogo ha assunto le funzioni di sindaco metropolitano. Le funzioni
delle Citta metropolitane oltre quelle delle Province prevedono:
| 6adozi one e | 0 a gedliuo pian@asinaegicodriermalen u a |
del territorio metropolitano; la pianificazione territoriale generale; la
strutturazione di sistemi coordinati di gestione dei servizi pubblici;
| organi zzazione dei servi zi pubblici di interesse generale di ambito
metrop olitano; la mobilita e viabilita; la promozione e il coordinamento
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Abitanti

S moisistA

La Citta Metropolitana di Messina si

Popolazione residente 2019 colloca al 12° posto per popola-

50001000 zione residente tra le 14 Citta Me-
tropolitane con i
4'500'000 333" .
4'333'274 tanti
4000'000 [Fonte dati: ISTAT 631/12/2019]
3500000 3'279'944
3'082'905
3'000'000
2'500'000
2'252'379
2'000'000
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1'249'246 1'243'328
1'017'806 1104974 04208
1000000 835'829 851'663
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500'000 430914 I
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Figura 33 Popolazione residente al 31/12/2019
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Variazione popolazione residente decennio (2009 -2019)

6.00%
Milano; 5.02%
Roma; 4.30%
4.00%
Bologna; 3.40%
Catania; 1.59%
2.00%
Firenze ; 1.25%
Cagliari; 0.11% Napoli; 0.10% Italia ; -0.16%
0.00% . = - - . l
(. 0,
Bari: -0.42% Palermo; -0.22%
Venezia; -0.84%
-2.00% I
Torino; -1.97%
-4.00%
Reggio Calabria; -4.33%
Genova; -5.36% | Messina -5.06%

-6.00%

Figura34Var i azi one popol azione residente nell dul't
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S moSosomA

La Citta Metropolitana di Messina e
tra le sette Citta Metropolitane che
ha visto una contrazione del dato
demografico nell d
Nello specifico la popolazione resi-
dente ha registrato una riduzione
del 5.06%, passando da 653'810 ¢
620'720 abitanti.

[Fonte dati: ISTAT]
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S moisistA

A fronte di una superficie territo-

Densita abitativa 2019 riale pari a 362
3'000 per estensione), la Citta Metropoli-
tana di Messina si colloca al 13° po-
2'615

sto per densita abitativa pari a 190

2'500 ab/kmq poco al di sotto della media
nazionale .
2'082 [Fonte dati: ISTAT 031/12/2019]
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Figura 35 Densita abitativa
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S moisistA

La Citta Metropolitana di Messina si

Internazionalizzazione della popolazione residente colloca al 8° posto per incidenza

16% 14 80 percentuale di cittadini stranieri
. (] . .
sulla popolazione residente (4.75%)
14% 1189 con i suoi 290488
0
12.82% [Fonte dati: ISTAT 831/12/2019]
12.12%
12%
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9.86%
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Figura 36 Internazionalizzazione della popolazione residente
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Indice di vecchiaia
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Reggio Calabria ® Roma Torino Venezia

Figura 37 Grado di dipendenza ed invecchiamento della popolazione 2019
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L iddice di dipendenza struttu-
rale € unindicatore dirilevanza eco-
nomica e sociale: esso rappresenta il
numero di individui demografica-
mente non autonomi (eta<=14 e
eta>=65) ogni 100 individui poten-
zialmente indipendenti (eta 15 -64).
Un valore alto de
di un numero elev ato di ragazzi e an-
ziani di cui la popolazione attiva
deve oc c unglieerdsdipen- |
denza degli anziani rappresenta il
numero di individui demografica-
mente non autonomi (eta>=65) ogni
100 individui potenzialmente indi-
pendenti (eta 15-6 4 ) .indick @i
vecchiaia misura il numero di an-
Ziani presenti in una popolazione
ogni 100 giovani. Valori superiori a
100 indicano una maggiore presenza
di soggetti anziani rispetto ai molto
giovani e permette di valutare il li-
vell o ddinvecchi e
colloca al 7° posto per indice di di-
pendenza strutturale (55.8), al 6°
per indice di dipendenza anziani
(36.8) e al 7° per indice di vec-
chiaia (192.3).
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Tasso di crescita
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Bari Bologna Cagliari Catania Firenze Genova Messina Milano

H Tasso di crescita
naturale

H Tasso migratorio
totale

Tasso di crescita
totale

Figura 38 Tasso migratorio totale 2018 -2019
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-2.04 -4.40 -3.69 -1.20 -4.69
-1.92 6.89 0.83 -3.14 0.91

-3.96 2.50 -2.86 -4.34 -3.78

] MESSINA
e 0 2030

Il tasso di crescita naturale & il
rapporto tra il saldo naturale (diffe-
renza fra nati vivi e morti) e la po-
pol azione medi a
zato, per mille individui. Il tasso
migratorio totale é il rapporto tra
saldo migratorio
dio annuo della popolazione resi-
dente, per mille. Il saldo migratorio
~ | 6eccedenza o i
per immigrazione rispetto alle can-
cellazioni per emigrazione inter-
corse in un determinato anno e com-
prende sia la migrazione estera che
quella interna. La variazione della
consistenza di una popolazione ¢la
risultante del saldo naturale (diffe-
renza fra nati e morti) e di quello mi-
gratorio (differenza fra immigrati ed
emigrati). Le componenti naturale e
migratoria possono avere andamenti
molto diversificati.

La Citta Metropolitana di Mes-
sina registra un tassi di crescita
parziali e totale negativi in linea
con quasi tutte le citta metropoli-
tane.
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Spostamenti sistematici al 2011

18%
16%
14%
12%
10%

8%

Bari Bologna Cagliari Catania Firenze Genova Messina Milano Napoli Palermo

m Uscita 1.40% 2.50% 1.18% 1.14% 3.14% 1.04% 1.04% 3.99% 1.84% 0.34%
mingresso 2.50% 5.31% 15.38% 1.44% 6.99% 1.72% 1.25% 12.03% 2.55% 0.84%

m Uscita ®Ingresso

Figura 39 Pendolarismo, spostamenti sistematici ISTAT 2011
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Reggio
Calabria

1.25%
0.52%

Roma Torino Venezia

0.75%
2.46%

6%
4%
N 1.1
dlda aLd4d0

1.19%
1.59%

7.02%
6.43%

S moSosomA

wl Messina

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 12° posto come indice
di attrattivita  tra le 14 Citta Metro-
politane. Al netto della popolazione

che si sposta gi
terno dell darea n
leva una leggera prevalenza delle
personein i ngresso (¢
spetto a guel l e
unita).

[Fonte dati: ISTAT o 15° Censi-
mento della popolazione 2011].
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wl Messina

Mezzo di trasporto piu utilizzato

Ripartizione modale della mobilita sistematica per motivi di per effettuare il tratto pit lungo del

studio o NN
tragitto (in termini di distanza e non
Venezia  — di tempo) per recarsi al luogo di stu-
_ dio.
Torino | — |
Le informazioni si riferiscono agli
Roma I I . L )
_ _ spostamenti per motivi di studio
Reggio Calabria I | . . . .
della popolazione residente in fami-
Palermo I : : .
; glia [Fonte dati: IST AT & 15° Censi-
Milano - La Citta Metropolitana di Messina
Messina I I si colloca al 13° posto per mobilita
Genova NN I attiva (a piedi e in bicicletta) con
Firenze I - solo il 21.5% degli spostamenti ed al
Catanio | | 37 posto per la mobilita privata pari
- al 47.5% (auto come conducente e
Cagliari NI - | .
passeggero e motociclo)
Bologna I . [
Bari I — |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W auto privata (come conducente) B auto privata (come passeggero)
H motocicletta, ciclomotore, scooter H treno, tram, metropolitana
autobus urbano, filobus, corriera, autobus extra-urbano autobus aziendale o scolastico
m altro mezzo H bicicletta
a piedi

Figura 40 Pendolarismo, spostamenti sistematici ISTAT 2011 ripartizione modale per studio
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Mezzo di trasporto piu utilizzato

Ripartizione modale della mobilita sistematica per motivi di per effettuare il tratto pit lungo del

lavoro tragitto (in termini di  distanza e non
Venezia | I di tempo) per recarsi al luogo di la-
. VOro.
Torino -
Le informazioni si riferiscono agli
Rorm | 1

spostamenti per motivi di lavoro
Reggio Calabria I . : . .
della popolazione residente in fami-

glia [Fonte dati: ISTAT & 15° Censi-

u mento della popolazione 2011].
Milano I [

Palermo | [ |
N apo! i |

La Citta Metropolitana di Mes sina
Messina | S e si colloca al 4° posto per mobilita

Genova I [ | attiva (a piedi e in bicicletta) ma al
12°posto per | 6utili z
trasporto collettivi (treno, tram,

Firenze | EEEE——

Catania
metropolitana, autobus urbano, filo-

bus, corriera, autobus extra -urbano,

(I

D

Cagliari | S [ |
N [ : .
autobus aziendale o scolastico).

Bologna

Bari | S -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W auto privata (come conducente) B auto privata (come passeggero)
H motocicletta, ciclomotore, scooter H treno, tram, metropolitana
autobus urbano, filobus, corriera, autobus extra-urbano autobus aziendale o scolastico
H altro mezzo H bicicletta

a piedi

Figura 41 Pendolarismo, spostamenti sistematici ISTAT 2011 ripartizione modale per lavoro
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Classificazione per durata della mobilita sistematica

Venezia

Torino

Roma

Reggio di Calabria

Palermo
Napoli
Milano

Messina
Genova
Firenze
Catania
Cagliari

Bologna

Bari

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Fino a 15 minuti 16 - 30 minuti 31 - 45 minuti 46 - 60 minuti 61 minuti e piu

Figura 42 Pendolarismo, spostamenti sistematici ISTAT 2011 tempo di viaggio
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La Citta Metropolitana di Messina
sicolloca al 3° posto per numero de-
gli spostamenti per studio o lavoro
entro i 15 minuti, dietro solo a Reg-
gio Calabria e Bari.

[Fonte dati: ISTAT 8 15° Censimento
della popolazione 2011]
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Posti letto /100.000 abitanti

J. Holgsemt

Il tasso di ricettivita indica il nu-
mero di posti letto totali ogni
10086000 abitanti
mette di valutare l'impatto del turi-
50.68 smo e consente di effettuare un con-
fronto ponde rato tra vari territori.

Tasso di ricettivita turistica al 2019

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 3° posto per tasso di
ricettivita turistica  (7.98 posti letto
ogni 100086000 abit

[Fonte dati: ISTAT; Dati grezzi 2019]
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Figura 43 Turismo, tasso di ricettivita turistica 2019
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Figura 44 Turismo, densita turistica 2019
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wl Messina ‘

La densita ricettiva indica il nu-
mero di posti letto per kmq. Tale in-
dicatore contribuisce alla valuta-
zione dell'incidenza del turismo
alberghiero sulla totalita del settore
turistico.

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 7° posto per densita tu-
ristica (15.61 posti letto per kmq).

[Fonte dati: ISTAT; Dati grezzi 2019]
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Autovetture/1.000 abitanti
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Figura 45 Parco veicolare, tasso di motorizzazione 2019
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632.08

656.94

558.75

656.41

Il tasso di motorizzazione é dato
dal rapporto tra il numero di auto-
vetture presenti nel Pubblico Regi-
stro Automobilistico (PRA) e per ogni
1.000 abitanti. In generale, il nu-
mero di autovetture, di altri auto-
veicoli e di motoveicoli iscritti al
PRA rappresent una stima sufficien-
tement e
circolazione veicolare nel paese.
Sono esclusi i veicoli per i quali é
stata annotata la perdita di possesso
e quelli confiscati.

accur at a

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 3° posto per tasso di
motorizzazione, con 677 veicoli per
ogni mille abitanti, superiore anche
alla media nazionale.

[Fonte dati: ACI 82019]
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Variazione veicoli immatricolati nel quinquennio 2014
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Variazione
Immatricolazioni
2014-2019

Bari

6.75%

Bologna Cagliari Catania Firenze Genova Messina Milano

6.57% -17.78% 8.87% 18.32% 0.59% 5.41% 3.80%
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Napoli

5.78%

Palermo

5.42%

Reggio
Calabria

5.68%

Figura 46 Parco veicolare, variazione veicoli immatricolati nel quinquennio 2014

-2019

Roma Torino Venezia

2.27%  2.90%

-2019

6.09%

Italia

6.65%

@ MESSINA
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La Citta Metropolitana di Messina
risulta ottava per incremento di
veicoli immatricolati nel quinquen-
nio 2014 -2019 (5.41%) passandc
dal | e 39806830 un
unita.

La Citta Metropolitana di Cagliari
€ stata istituita nel 2016 e pertanto

il dato ris ulta falsato.
[Fonte dati: ACI]
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La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 4° posto per incidenza
di autovetture a maggior impatto
(euro O - euro 4), pari al 73.5%.

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]

Emissivita parco autovetture al 2019

Venezia
Torino
Roma
Reggio Calabria
Palermo
Napoli
Milano
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Firenze
Catania
Cagliari

Bologna

Bari
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HMEuro0 ®Eurol ®Euro?2 Euro 3 Euro 4 Euro5 ®Euro6

Figura 47 Parco veicolare, classi emissive parco veicolare 2019
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Figura 48 Parco veicolare, classi emissive a minor impatto parco veicolare 2019
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40.5%

] MESSINA
e 0 2030

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 10° posto per incidenza
di autovetture a minore emissivita
(euro 5 e euro 6), pari al 26.5%,

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Alimentazione parco autovetture al 2019
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u Elettricita m Altre ® Non definito

Figura 49 Parco veicolare, tipo di alimentazione parco veicolare 2019
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90% 100%

m |brido gasolio

it MESSINA
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La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 3° posto per incidenza
di autovetture alimentate a ben-
zina (52.74%).

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Incidenza autovetture alimentate a gasolio sull'intero parco
autovetture al 2019
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Figura 50 Parco veicolare, incidenza auto diesel sul parco veicolare 2019
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44.2%
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La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 6° posto per incidenza
di autovetture alimentate a gasolio
(43.35%).

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Figura 51 Parco veicolare, incidenza auto ad alimentazione alternativa sul parco veicolare 2019
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1.1%

0.9%
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La Citta Metropolitana di Messina
sic ol | o dltemo poktd irsieme a
Napoli per incidenza di autovet-
ture ibride o elettriche  (0,16%).

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]

77/ 665



600

500

400

300

20

o

10

o

Incidenti stradali per 100000 abitanti al 2019

5545
4939
435.7
386.6
277.9
252.4
2444
2325
2104
172.5 ‘ 166.0
& 2> & 2 4% <@ N o 0
*X S ® N N & £ & g <&
<b°\° C"% C‘.’@ ¢ & 000 \‘g’e S B < ¢ d}o
)
&
Qg,

Figura 52 Incidentalita, incidenti ogni 100'000 abitanti anno 2019
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370.7
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@ MESSINA

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 11° posto per numero
di i ncident.i str
abitanti, inferiore rispetto alla me-
dia nazionale e delle cittd metropo-
litane.

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Morti per 100'000 abitanti al 2019

7.80
6.91
4.70 465
4.44 4.42
4.22
372 386 a7
3.39
3.13
‘ 2.82 |
& o & 2 4@ o <& O N o w0 o < >
%lb °°§\ \\’b .@Q zo Qo 5‘9\ N4 @Q ‘6\ y O& O é\'
Q,o\ (;o% & & 2 ¥ N\ A Q,z}“” od, < <0 &
&
P

Figura 53 Incidentalita, morti ogni 100'000 abitanti anno 2019
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La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 8° posto per numero di
mor ti ogni 100060
riore rispetto alla media delle citta
metropolitane.

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Feriti per 100'000 abitanti al 2019
800 di

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 10° posto per numero

feriti ogni 1cC
riore rispetto alla media delle citta

700 673.93 metropolitane.
626.90 [Fonte dati: statistica ISTAFACI -
600 579.44 2019]
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Figura 54 Incidentalita, feriti ogni 100'000 abitanti anno 2019
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Incidenti stradali per 10'000 veicoli circolantial 2019
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Figura 55 Incidentalita, incidenti ogni 10'000 veicoli circolanti anno 2019
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La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 10° posto per numero
di incidenti stradali ogni 10.000 vei-
coli circolanti, inferiore  rispetto alla
media delle citta metropolitane.

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]

81/ 665



¥ | MESSINA
0 2030

La Citta Metropolitana di Messina
si colloca al 7° posto per numero di
morti ogni 10.000 veicoli circolanti,
inferiore rispetto alla media nazio-

Morti per 10'000 veicolicircolantial 2019

1.41
nale e delle citta metropolitane.
[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Figura 56 Incidentalita, morti ogni 10’000 veicoli circolanti anno 2019
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Feriti per 10'000 veicoli circolantial 2019

La Citta Metropolitana di Messina

sicollocaa | | & 8 Apepnanseto di
160 feriti ogni 10.000 veicoli circolanti.
141.06 [Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
140 2019]
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Figura 57 Incidentalita, feriti ogni 10'000 veicoli circolanti anno 2019
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Figura 58 Incidentalita, feriti ogni 10'000 veicoli circolanti anno 2019
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come il numero di morti in incidenti
stradali rispetto al totale degli inci-
denti.

L6indice medio
2019 relativo alla Citta Metropoli-
tana di Messina (0,017 morti sul to-
tale degli incidenti stradali) ¢é in 8°
rispetto alle altre citta metropoli-
tane.

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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La Citta Metropolitana di Messina

1.56
1.60 14 L7 si colloca al 4° posto con 1.47 feriti
' 1.41 : 138 sul totale degli incidenti stradali.
140 133 [Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Figura 59 Incidentalita, feriti ogni 10'000 veicoli circolanti anno 2019
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Incidenti stradali per categoria di strada nel 2019

Venezia
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Cagliari
Bologna
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m Urbane Strade extraurbane Strade extraurbane

secondarie principali

Figura 60 Incidentalita, incidenti per categorie di strade anno 2019
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m Autostrade

80% 90% 100%

m Altre strade

Gl i incidenti <
metropolitana di Messina avvengono
prevalentemente su strade urbane
(60.77%, nella media con le altre
Citta Metropolitane).

[Fonte dati: statistica ISTAT-ACI -
2019]
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Incidenti mortali per categoria di strada nel 2019

Gli incidenti mo
tropolitana di Messina avvengono
prevalentemente su strade urbane

Venezia T .
(32.26%, nella media con le altre
Torino T Citta Metropolitane ) seguite dalle
Roma D 0 | strade extraurbane prlnCIpaII
(25.81%).
Reggio Calabria  [INIIINEEGG— T . -
[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
Palermo [ | 2019]
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Figura 61 Incidentalita, incidenti mortali per categoria di strada anno 2019
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Rapporto tra gli incidenti stradali nel comune capoluogo e gli
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rapporto incidenti capoluogo

@ MESSINA

e (o) BELLA MOBILTA
115 o)
) SOSTENIBILE

I 52.76%  degli incidenti
del |l 6area metropc
avviene nel capoluogo . In base a
guesto indicatore la Citta Metropoli-
tana di Messina occupa il 6° posto .

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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Il 38.46% degli decessi d e | | ¢
metropolitana di Messina avviene
nel capoluogo . In base a questo in-
dicatore la Citta Metropolitana di
Messina occupa il 3° posto .

[Fonte dati: statistica ISTAT -ACI -
2019]
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4.2.1.1 Conclusioni

In sintesi la Citta Metropolitana di Messina si distingue per alcuni
caratteri di seguito riassunti:

)l

@ MESSINA
© 203 =

PIANO URBANG
DELLA MOBILITA
SOSTENIBILE

0.2% ha alimentazioni alternative e innovative);

7 un alto tasso di mortalita e lesivita e una forte concentra-
zione del numero di incidenti stradali nel capoluog o.

unimportante f enomeno di spopol amento mnehl &dlrifuhaMRRTDEEENSEDIATIVA
nio con un calo del 5.06% dei " NeP 6re%e%t% tpe{ragrgfc? éi l)rgsgnkaﬁoi Iempc}incigaﬁ Ea?aﬂeﬁsitic%e

. : o
secondo solo a quello di Genova (-5.36%); della struttura territoriale e insediativa della Citta Metropolitana di
un progressivo invecchiamento della popolazione, in linea Messina.

con la tendenza nazionale, ma comunque in media rispe tto
alle altre citta metropolitane;

1 popolazione residente e sua struttura sia in termini di eta che
di caratteristiche fisiche e funzionali dei comuni;

una lieve ma costante tendenza aJﬂ Iof?eﬂta%éolgs'iic%8i%chtt?pr(]-zrqi;!)ol'ogﬁezdﬂs{itﬁti;o ne
della popolazione residente, non confrontabile comunque

alle tendenze delle principali aree metropolitane ed alla me-
dia italiana; 1 dinamiche metropolitane dei flussi turistici.

1 offerta dei servizi sanitari in termini di posti letto;

una scarsa predilezione della popolazione per la mobilita at-
tiva (a piedi o in bicicletta) a favore dei mezzi di trasporto
individuali per la mobilita sistematica per ragioni di studio o
di lavoro;

un basso appeal turistico, se confrontato con le principali
mete turistiche italiane (Roma , Milano, Venezia e Firenze),
nonostante una buona offerta ricettiva;

un elevato tasso di motorizzazione (si colloca al 3° posto tra
le 14 Citta metropolitane);

un parco auto tra i piu vecchi (solo il 26.5% del parco risulta
essere euro 5 o0 euro 6) e con i piu alti livelli di emissivita (il
43% delle auto risulta essere alimentate a gasolio e solo lo
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Figura 64 Andamento demografico 2002 -2020
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- MESSINA
. B0 OS5 A

Andamento demografico della po-
polazione residente nella Citta Me-
tropolitana di Messina dal 2002 al
2020. Grafici e statistiche su dati
ISTAT al 1 gennaio di ogni anno.

Dal 2011 al 2020 si registra un
costante decremento demografico.

[Fonte dati: ISTAT]
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Il movimento naturale di una po-
polazione in un anno & determinato

Saldo naturale 2002 -2019

9'000 dalla differenza fra le nascite ed i
decessi ed é detto anche saldo natu-

8'000 rale. Le due linee del grafico ripor-
tano I'andamento delle nascite e dei

7'000 decessi negli ultimi anni. L'anda-
mento del saldo naturale & visual iz-

6'000 zato dall'area compresa fra le due li-

5'000 Si registrano costantemente va-
lori negativi dal 2002 ad oggi.

4'000 [Fonte dati: ISTAT]
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Figura 65 Salso naturale 2002 -2020
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Il grafico visualizza il numero dei
trasferimenti di residenza da e verso

Saldo migratorio 2002 -2019

20000 la Citta Metropolitana di Messina ne-
gli ultimi anni. | trasferimenti di re-
18'000 . . . .
sidenza sono riportati come iscritti e
ncellati dall'Anagraf i comuni
161000 cance at.da. agrafe dei comu
della provincia.
14'000 Fra gli iscritti, sono evidenziati
con colore diverso i trasferimenti di
12'000 residenza da altri comuni, quelli
dall'estero e quelli dovuti per altri
10'000 motivi (ad esempio per rettifiche
amministrative).
8'000 . . , -
Si registrano valori negativi del
6'000 saldo migratorio totale dal 2011.
[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 66 Flusso migratorio 2002 -2020

TIPS [rrofENYSESE



& MESSINA
0 20305

k38 Maropoltams SCSTENIBILE

L'analisi della struttura per eta di
una popolazione considera tre fasce

100% di eta: giovani 0 -14 anni, adulti 15 -
64 anni e anziani 65 anni ed oltre. In
90% base alle diverse proporzioni fra tali
S0 fasce di eta, la struttura di una po-
0

polazione viene definita di tipo pro-
gressiva, stazionaria o regressiva a

Struttura della popolazione per fasce di eta 2002  -2020

70% . .
seconda che la popolazione giovane

0% sia maggiore, equivalente o minore
di quella anziana.

50% Si rileva infine una tendenza
all dinvecchi ameott

40% zione residente , con un progressivo

aumento della popolazione nella fa-
30% scia degli over 65.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 67 Struttura della popolazione per fascia di eta 2002  -2020
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Ldet”™ media |
di una popolazione, calcolata come

Eta media 2002 -2020

47.00 il rapporto tra la somma delle eta di
tutti gli individui e il numero della
45.54 : :
45.20 popolazione residente.
45.00 44.6444'90 Si registrato un
44.07 44.33 media di quasi 5 anni ad ulteriore
43.80 . .
4331 4353 conf er ma ccleamendoi
43.06 _ i
43.00 4260 4283 della popolazione.
4217 42-38 [Fonte dati: ISTAT]
41.89
41.62
4109 4131
41.00 40.78
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Figura 68 Eta media 2002 -2020
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Indice di vecchiaia 2002 -2020 il grado di invecchiamento di una po-

200.00 i =i
olazione. E il rapporto percentuale
192.63 P PP P

tra il numero degli ultrassessanta-
186.01 . . . . .
cinquenni ed il numero dei giovani
181.05 i , _
180.00 177.46 fino ai 14 anni.
81 5172 A1 Si registrano un notevole au-
164.08 mento di questo indice che e pas-
159.79 sato da 125.6 a 192.6 dal 2002 al
160.00 156.48 — .
51 4115304 2020, ovvero da 125 anziani ogni
147.64%% 7 100 giovani nel 2002 a 192 nel
144.85
141.02 2020.
140.00 136.38 [Fonte dati: ISTAT]
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Figura 69 Indice di vecchiaia 2002 -2020
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Indice di dipendenza strutturale 2002 -2020
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Figura 70 Indice di dipendenza strutturale 2002  -2020
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L6indice di dipe
rappresenta il carico sociale ed eco-
nomico della popolazione non attiva
(0-14 anni e 65 anni ed oltre) su
quella attiva (15 -64 anni).

Ldindice — in c
dal 2011, passando da 50.6 a 55.9
per il 2020, ovvero 1 00 persone at-
tive si fanno carico di 55.9 persone
non attive.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 71 Indice di ricambi o della popolazione attiva 2002 -2020
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Lédindice di rice
zione attiva rappresenta il rapporto
percentuale tra la fascia di popola-
zione che sta per andare in pensione
(60-64 anni) e quella che sta per en-
trare nel mondo del lavoro (15 -19
anni). La popolazione attiva e tanto
piu giovane quanto piu l'indicatore e
minore di 100.

Lédindice ~ in c
dal 2006, passando da 85 (che rap-
presenta anche il valore minimo
della serie storica) a 148 per il
2020.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 72 Indice di struttura della popolazione attiva 2002  -2020
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L6indice di stru
zione attiva rappresenta il grado di
invecchiamento della popolazione in
eta lavorativa. E il rapporto percen-
tuale tra la parte di popolazione in
eta lavorativa piu anziana (40-64
anni) e quella piu giovane (15-39
anni).

Si registrano un notevole au-
mento di questo indice che €& pas-
sato da 88 a 136 dal 2002 al 2020,

con un conseguente aumento
del | et~ medi a d
attiva.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 73 Indice di natalita 2002 -2019
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L6indice di nat e
numero medio di nascite in un anno
ogni mille abitanti.

Ldindice evi den.
decrescita che per il 2019 si atte-
sta ad un valore inferiore a 7.

[Fonte dati: ISTAT]
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Indi di lit 2002 2019 L6i ndice di mor t
hdice di mortalita ) il numero medio di decessi in un

12.50 anno ogni mille abitanti.

Non si evidenziano particolari

12.00 12.03 trend per tale indice che per il

' 11.82 2019 si e attestato a 11.8.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 74 Indice di mortalita 2002 -2019
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Piramide delle Eta
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Figura 75 Piramide delle eta
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Il grafico, detto Piramide delle
Eta, rappresenta la distribuzione
della popolazione residente nella
Citta Metropolitana di Messina per
eta, sesso e stato civile al 1° gennaio
2020. La popolazione é riportata per
classi quinquennali di eta sull'asse Y,
mentre sull'asse X sono riportati due
grafici a barre a specchio con i ma-
schi (a sinistra) e le femmine (a de-
stra). | diversi colori evidenziano la
distribuzione della popolazione per
stato civile: celibi e nubili, coniu-
gati, vedovi e divorziati.

[Fonte dati: ISTAT]

102/ 665



@ MESSINA

e (o) BELLA MOBILTA
3
) SOSTENIBILE

Andamento della popolazione
straniera residente nella Citta Me-
33000 tropolitana di Messina dal 2002 al

2020. Sono considerati cittadini stra-

nieri le persone di cittadinanza non

italiana aventi dimora abituale in
28'000 Italia.

Popolazione straniera residente 2002 -2020

Gli stranieri residenti nella citta

metropolitana ale
rappresentano il 4.6% della popola-
23'000 zione residente.

[l numero degli stranieri € in au-
mento dal 2002 al 2014, anno dal

guale il valore é pressoché co-
18'000 stante.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 76 Andamento demografico popolazione straniera 2002 -2020
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Area geografica di provenienza popolazione straniera 2020
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Figura 77 Area geografica di provenienza della p opolazione straniera al 2020
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Dal |l danalisi del
provenienza della popolazione stra-
niera emerge che la quota maggiore
ha origine europea seguita da quella
asiatica.

La comunita straniera pit nume-
rosa e quella proveniente dalla Ro-
mania con il 25,1% di tutti gli stra-
nieri presenti sul territorio, seguita
dallo Sri Lanka (ex Ceylon) (15,1%)
e dal Marocco (12,2%).

[Fonte dati: ISTAT]
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Iscritti universita per gruppo di corsi di laurea 2017

Nel 2017 gli iscritti  alle facolta
presenti nella Citta Metropolitana di
4000 3'804 Messina erano complessivamente

22'147 di sui solo 15 nel comune di

3500 Barcellona Pozzo di Gotto. Le fa-
3'000 2'966 colta con il maggior numero di
iscritto sono quelle del gruppo me-
2500 ' dico (17.2% del totale) seguita da
2'209 quelle del gruppo giuridico (13.4%).
2'000 1882 [Fonte dati: ISTAT-MIUR]
1'500 1457 224 1261
1202 1'163 1'203
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Figura 78 Universita discritti anno accademico

TIPS [rrofINYIESE



. X3 @.
PO B

1'000

900

800

700

600

500

400

300

200

100

H infanzia

o 0 0
e o0
o 0 0

Numero istituti scolastici

mprimaria  ®secondaria | grado

Figura 79 Scuola d numero di istituti per tipologia di scuola
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m secondaria Il grado

dvalori assoluti

Tra il 2014 ed il 2019 si pud notare
un aumento degli istituti scolastici
che sono, pero, tutti concentrati
nel |l e scuol e del
per le altre tipologie di scuole si re-
gistra una sostanziale stabilita.

[Fonte dati: MIUR]
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Numero istituti scolastici

Tra il 2014 ed il 2019 si pud notare
una certa stabil
delle tipologia della scuole sul totale
degli istituti.

[Fonte dati: MIUR]
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Figura 80 Scuola d numero di istituti per tipologia di scuola  dripartizione percentuale
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Iscritti istituti scolastici

Tra il 2014 ed il 2019 si pud notare
una notevole riduzione del numero
degli iscritti, a conferma della co-
stante riduzione della popolazione e
del suo invecchiamento, pari a circa
5'000 unita. Un dato controtendenza
sembra essere quce
fanzia, ma non essen
scuol e dell obblii
anche la manifestazione di scelte di-
verse in relazione alla frequenza di
questa tipologia di scuole.

[Fonte dati: MIUR]

2014 2019
minfanzia  ®primaria  ®msecondarial grado = secondaria Il grado

Figura 81 Scuola dnumero di iscritti per  tipologia di scuola dvalori assoluti
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e .. In termini percentuali, owvia-
Iscritti istituti scolastici

mente, risulta superiore il peso della
scuola dell dinfan
tipologie risultano avere un peso re-
lativo del tutto analogo a quello del
2014.

[Fonte dati: MIUR]
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Figura 82 Scuola d numero di iscritti per tipologia di scuola  dripartizione percentuale
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e .. In termini percentuali, owvia-
Iscritti istituti scolastici

mente, risulta superiore il peso della
scuola dell dinfan
tipologie risultano avere un peso re-
lativo del tutto analogo a quello del
2014.

[Fonte dati: MIUR]
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Figura 83 Scuola d numero di iscritti per tipologia di scuola  dripartizione percentuale
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Come é evidente dal grafico tra il
2010 ed i 2018 il numero dei posti
letto & stato in costante diminu-

zione. Negli ultimi due anni € au-
2500 I I mentato soprattutto il numero dei

posti letto nelle IRCCS.

[Fonte dati: Ministero della Salute]
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Figura 84 Sanita, posti letto per tipo di struttura dal 2010 -2019 totali
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Posti letto per tipo di struttura
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Figura 85 Sanita, posti letto per tipo di struttura dal 2010
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La ripartizione percentuale dei
posti letto tra le strutture evidenzia
| aument o dei po:
spetto agli altri, che si mantengono
costanti ad eccezione dei posti
del |l 6azienda ospe
ria che sono in calo.

[Fonte dati: Ministero della Salute]
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Figura 86 Sanita, posti letto per tipo di disciplina dal 2010
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Come e evidente dal grafico tra il
2010 ed i 2018 il numero dei posti
letto & stato in costante diminu-
zione. Negli ultimi due anni & au-
mentato soprattutto il numero dei

posti letto di riabilitazione.

[Fonte dati: Ministero della Salute]
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Figura 87 Turismo, numero strutture nel periodo 2012
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-2019, valori assoluti
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Lédofferta turist
tropolitana di Messina, relativa-
mente al numero delle strutture, ha
avuto un incremento, dal 2012 al
2019, di oltre il 50%, dovuto in mi-
nima parte all dau
delle strutture alberghiere (+5%) a
fronte di un +80 % delle altre strut-
ture ricettive.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 88 Turismo, numero strutture nel periodo 2012
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Tra il 2012 ed il 2019 la struttura
del |l dofferta turi
cambiata. Infatti si € passati da una
ripartizione relative tra strutture
alberghiere e altre strutture ri-
spettivamente del 40% e 60% nel
2012 ad un 28% e 72% per il 2019.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 89 Turismo, numero posti letto nel periodo 2012  -2019, valori assoluti
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Loofferta turist
tropolitana di Messina, relativa-
mente al numero di posti letto delle
strutture ricettive, ha avuto un in-
cremento, dal 2012 al 2019 del
15 %, dovuto in p.
alle strutture alberghiere (+8.4%) a
fronte di un +15% delle altre strut-
ture ricettive.

Ldaument o dei pc
essere
del numero delle strutture alber-
ghiere e molto inferiore rispetto
alle altre strutture. Questo a signi-
ficare di un notevole aumento di
micro strutture.

[Fonte dati: ISTAT]

super i oente

116/ 665



100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

- MESSINA
. B0 OS5 A

Tra il 2012 ed il 2019 la struttura
del |l dofferta turi
posti letto non si & modificata come
guella del numero delle strutture ri-
cettive. infatti si & passati da una ri-
partizione relative tra posti letto
delle strutture alberghiere e altre
strutture rispettivamente del 68%

e 32% nel 2012 ad un 64% e 36%

per il 2019.

Loofferta nell e
berghiere & di dimensioni ridotte,
per il 2019 il numero medio di posti
letto & di 18, con gli 80 delle strut-
ture alberghiere ed un valore me-
dio complessivo di 35.5.

[Fonte dati: ISTAT]

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Numero posti letto 2012 -2019

18'415 17'957 18'331 17'171 17'504 17'948

m Strutture alberghiere Altre strutture

Figura 90 Turismo, numero posti letto nel periodo 2012  -2019, incidenza percentuale
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Gli arrivi di turisti nella Citta Me-
tropolitana di Messina ha avuto un
incremento, dal 2010 ad oggi, di ol-
tre il 23%, tutto da imputare alla
componente del turismo degli stra-
1'000'000 nieri che sono aumentati di oltre il

50% mentre gli italiani sono stabili.

[Fonte dati: ISTAT]

Arrivi 2011 -2019
1200000

800'000
. G 593'009
533'319 . 544'883 586'143
. 514'490 508'843 .
393417 455'839 506'112
464'770

600'000
400'000
200'000 I

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

| [taliani Stranieri

Figura 91 Turismo, arrivi nel periodo 2010 -2019
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3'000'000
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1'500'000

1'000'000

500'000

o

Presenze 2011 -2019

1'711'894 1'933'035 2'255'493
2003885 2174140 2'121'834

2'021'550

2010 2011 2012 2013 2014 2015

| [taliani Stranieri

Figura 92 Turismo, presenze nel periodo 2010
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2016

-2019

2'153'932 2'202'051 2'193'403

2017

2018

2019

S moSosomA

Le presenze di turisti nella Citta
Metropolitana di Messina, dal 2010
ad oggi, sono rimaste costanti, an-
che se tale risultano é frutto di un
aumento del 28% delle presenze di
stranieri e un -26% di quelle degli
italiani.

[Fonte dati: ISTAT]

119 665



;@:

-l

Nel 2019 gli arrivi di turisti stra-
nieri sono stati superiori a quelli de-
2'500'000 gli italiani di  oltre il 29%, mentre per
le presenze il dato sale quasi al 72%.

Provenienze turisisti 2019

2'193'403
[Fonte dati: ISTAT]
2'000'000
1'500'000
1'277'837
1'000'000
593'009
0 .
Italiani Stranieri

® Arrivi  ®mPresenze

Figura 93 Turismo, arrivi e presenze per provenienza 2019
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Figura 94 Turismo, andamento mensile dei flussi turistici 2019
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Léandamento me n
turisti diretti verso la Citta Metropo-
litana di Messina evidenzia un picco
nel mese di agosto, durante il quale
si ha anche la massima permanenza
media (4 giorni circa).

[Fonte dati: ISTAT]
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Léandamento me n
turisti italiani diretti verso la Citta
Metropolitana di Messina ha il suo
picco massimo in agosto, come per il

Arrivi e presenze mensili 2019 - Italiani
500'000 5

450'000 4.5 .
dato complessivo, anche se per que-

sta specifica componente la concen-

400'000 4 . .
trazione in quest
350'000 35 sulta essere m.olto plu_ewdent(.a. !_a
presenza media massima €& di circa
300'000 3 3.7 giorni.
_ [Fonte dati: ISTAT]
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150'000 15
100'000 1
50'000 0.5
0 0
&° G & &S *o
& 2 & N O o
S ® A\ W & N 3 & N &5 N
e ) (&) s e 3 < @
c« v & 0 ¢

mm Presenze  mmmm Arrivi = Permanenza media

Figura 95 Turismo, andamento mensile dei flussi turistici 2019 - italiani
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Ldandament o me n

Arrivi e presenze mensili 2019 - stanierii turisti stranieri  diretti verso la Citta

500000 5 Metropolitana di Messina ha il suo
picco massimo in luglio e settembre,
450'000 4.5 , :
mentre cala in agosto. | flussi sono
comunque sostenuti da maggio fino
400'000 4

ad ottobre. Anche i giorni di perma-
nenza sono superiori a quelli degli

350I000 3.5 . . . . . -
italiani con un massimo a luglio di
300'000 3 circa 4.5 giorni.
_ [Fonte dati: ISTAT]
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150'000 15
100'000 1
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Figura 96 Turismo, andamento mensile dei flussi turistici 2019 - stranieri
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| turisti stranieri arrivano preva-

ent ement e

Provenienze turisti stranieri 2019

400'000

4.3

mini di arrivi ma soprattutto di pre-
senze (circa 375'000 giornate, con

una permanenza media di

massimo della Germania sia in ter-
giorni).

[Fonte dati: ISTAT]

Y
JuedLIBWEPION ISaed LY
BIUB3IQ,||9p Issed LV
onib3
oidiD
epue|s|
BlaNZausaA
¢« Jueduye Isaed Ly
' BOUlY pns
BIUOIS]
' Elpy]
' 0JISSON
1 BIZROID
9 ‘BIQqI17) BOBUBIIDIIPABW BOIIJY ,||®pP Isaed
obinqwassn
Bpue@Z BAONN
eluonaT
BIY22eA0|S
eluen)
BI2319
9w |8p Issed 11|V
elyaInL
pns [ap ealod
ojjebonod
euebing
BIUBAOIS
|ap Isaed 111]V
eol|qgnday ‘e28)
euaybun
elpue|ui4
rIbaAION
BISY ||9p Isaed Y
epue||
elURWOY
eoJewiueq
el
a|iselg
a|aels|
Beulp
epeue)
19douna Isaed LY
eunuably
auoddelo
oibjag
elsny
eluojod
BIZOAS
eubeds
elessNy
uIg1SuUa)Yyodal] pue pueazims
rISSNY
Isseg Isaed
oyun oubay
mun neis
elouel
BlUBWID

ge Igqely ) @91Uusl1lo o

LT T

9 -011U9 2 O |l Iawy

0

350000
300000
250'000
200'000
150000
100000

50'000

124/ 665

H Presenze

m Arrivi

PER

b‘
\VAIRIS

Figura 97 Turismo, provenienze dei turisti stranieri 2019
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Il 46% degli arrivi di turisti stra-
nieri si concentra in soli 4 paesi Ger-
mania, Francia, Stati Uniti e Regno
unito.

[Fonte dati: ISTAT]

Incoming turisti stranieri 2019

‘P

= Germania = Francia = Stati Uniti = Regno unito = Altro

Figura 98 Turismo, incoming dei turisti stranieri 2019

T]P[S [roEANYSTIE



"wiii) J©"gi IR

Incoming turisti italiani 2019

La stima delle provenienze dei tu-
risti italiani e stata effettuata sulla
base del dato riferito alla Regione Si-
cilia (massima disaggregazione pub-
blica del dato ISTAT), dal quale
emerge che circa il 49% degli arrivi &
rappresentato da siciliani.

[Fonte dati: Ministero della Salute]

= Sicilia = Lombardia = Lazio = Campania = Altro

Figura 99 Turismo, incoming dei turisti italiani 2019
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4221  Conclusioni presenze), anche se questo dato e fortemente influenzato dal tur ismo

La popolazione residente della Citta Metropolitana di Messina dal
2002 al 2020 ¢é in costante diminuzione , con un tasso di decrescita

paria -7.2%, come evidenziato anche dal | 0eyP3l UZAprPrERBTICAE: DinalviBHE BERIOGEAFICHE T € -
scita naturale e del tasso di migratorio.

nazionale (25% degli arrivi e 34% delle presenze), mentre i flussi dei
turisti stranieri sono elevati da maggio ad ottobre

Il paragrafo e dedicato ad approfondimenti a livello comunale delle
Il costante aumento della popolazione straniera non € in grado di principali dinamic he e caratteristiche demografiche.

contrastare tale fenomeno

Sirilevainfineunat endenza all 6i nvecchiamento della popolazione
residente , con | dincidenza della fascia di popol azione anziana che in
soli 18 anni e passata dal 19.2% al 23.6%.

Icirca22' 000 i scr it siconantrand delaicivaeiMsst t -
sina. Gli studenti degli altri ordini scolastici sono in calo rispetto al
2014 dicirca5000unita , ad eccezione dell e scuole dell d&dinfanzia che
presentano un dato costante nel tempo.

Benil40% ( 106818 st u ddlapopolaziosestuderttesca )
(circa 26de9%1danist”™ 2018/ 2019 si concentra nelle 43 scuol e
secondarie di secondo grado del Capoluogo .

Il numero dei posti letto disponibili nella Citta Metropolitana di Mes-
sina si  ridotto dell 68,6% tra il 2010 ed il 2019.

La Citta Metropolitana di Messina ,  ndtimd d&cennio, € stata ca-
ratterizzata da un aumento degli arrivi turistici pari a circa il 23% ,
dettato soprattutto da un incremento degli stranieri (+51%), mentre in
termini di presenze non si sono registrate delle variazioni significa-
tive in termini as soluti anche se la struttura & profondamente mutata
(+28% di stranieri, -26% di italiani). 1l mese con il massimo numero
di arrivi e presenze é agosto (18% del totale degli arrivi e 21% delle
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Numero comuni

Zone altimetriche. Il territorio na-
zionale é stato ripartito in zone omo-
genee derivanti dall'aggregazione di
comuni contigui sulla base di valori
soglia altimetrici. Si distinguono
zone altimetriche di montagna, di
collina e di pianura. Le zone altime-
triche di montagna e di collina sono
state divise rispettivamente in in-
terne e litoranee, comprendendo in
guesta classe i territori, esclusi dalla
zona di pianura, bagnati dal mare o

= Collina litoranea in prossimita di esso.

= Montagna interna I 51% dei comuni risulta classifi-
= Montagna litoranea cato come collina litoranea, nel
23% della montagna litoranea &
compreso anche il comune capo-
luogo.
[Fonte dati: ISTAT]

Figura 100 Classificazione del territorio per fasce altimetri che dnumero dei comuni
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Zone altimetriche. Il territorio na-

Popolazione residente 2019 zionale é stato ripartito in zone omo-

genee derivanti dall'aggregazione di
comuni contigui sulla base di valori
soglia altimetrici. Si distinguono
zone altimetriche di montagna, di
collina e di pianura. Le zone altime-
triche di montagna e di collina sono
state divise rispettivamente in in-
terne e litoranee, comprendendo in
guesta classe i territori, esclusi dalla
zona di pianura, bagnati dal mare o

= Collina litoranea in prossimita di esso.

= Montagna interna Il 42% dei residenti & concen-

* Montagna litoranea trato in collina ed il 50% sulla mon-
tagna litoranea.

[Fonte dati: ISTAT]

Figura 101 Classificazione del territorio per fasce altimetriche dpopolazione residente
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= Collina litoranea
= Montagna interna

= Montagna litoranea

d estensione territoriale

Figura 102 Classificazione del territorio per fasce altimetriche
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Zone altimetriche. Il territorio na-
zionale é stato ripartito in zone omo-
genee derivanti dall'aggregazione di
comuni contigui sulla base di valori
soglia altimetrici. Si distinguono
zone altimetriche di montagna, di
collina e di pianura. Le zone altime-
triche di montagna e di collina sono
state divise rispettivamente in in-
terne e litoranee, comprendendo in
guesta classe i territori, esclusi dalla
zona di pianura, bagnati dal mare o
in prossimita di esso.

In termini di estensione territo-
riale si evidenzia una ripartizione
omogenea tra le 3 tipologie con
una leggera prevalenza della mon-
tagna interna.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 103 Rappresentazmne cartograﬂca dei comuni per zone alt|metr|che
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Legenda

Zone Altimetriche

0 Collina litoranea
I Montagna litoranea
I Montagna intema

Zone altimetriche. Il territorio na-
zionale é stato ripartito in zone omo-
genee derivanti dall'aggregazione di
comuni contigui sulla base di valori
soglia altimetrici. Si distinguono
zone altimetriche di montagna, di
collina e di pianura. Le zone altime-
triche di montagna e di collina sono
state divise rispettivamente in in-
terne e litoranee, comprendendo in
guesta classe i territori, esclusi dalla
zona di pianura, bagnati dal mare o
in prossimita di esso.

[Fonte dati: ISTAT]
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1%

"Citta" o "Zone densamente
popolate”

= "Piccole citta e sobborghi" o
"Zone a densita intermedia
di popolazione™

= "Zone rurali" o "Zone
scarsamente popolate"

Figura 104 Classificazione del territorio per grado di urbanizzazione dnumero dei comuni
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Il grado di urbanizzazione (DE-
GURBA) dei comuni & una classifica-
zione armonizzata introdotta da Eu-
rostat basata sul criterio della
contiguita geografica e su soglie di
popolazione minima della griglia re-
golare con celle da 1 kmq. Le possi-
bili classi sono: "Citta" o "Zone den-
samente popolate”, "Piccole citta e
sobborghi" o "Zone a densita inter-
media di popolazione", "Zone rurali"
0 "Zone scarsamente popolate”.

Il 70% dei comuni é classificato
come zona rurale mentre il solo ca-
poluogo =~ <classif
O 0zona densament

[Fonte dati: ISTAT]
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Popolazione residente 2019

"Citta" o "Zone densamente
379% popolate”

"Zone a densita intermedia
di popolazione™

= "Zone rurali" o "Zone
scarsamente popolate"

Figura 105 Classificazione del territorio per grado di urbanizzazione dpopolazione reside nte
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= "Piccole citta e sobborghi" o

= EobosomA

Il grado di urbanizzazione (DE-
GURBA) dei comuni & una classifica-
zione armonizzata introdotta da Eu-
rostat basata sul criterio della
contiguita geografica e su soglie di
popolazione minima della griglia re-
golare con celle da 1 kmq. Le possi-
bili classi sono: "Citta" o "Zone den-
samente popolate”, "Piccole citta e
sobborghi" o "Zone a densita inter-
media di popolazione", "Zone rurali"
0 "Zone scarsamente popolate”.

In termini di popolazione resi-
dente nelle zone rurali si concen-
tra solo il 22% della stessa.

[Fonte dati: ISTAT]
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Il grado di urbanizzazione (DE-
GURBA) dei comuni & una classifica-
zione armonizzata introdotta da Eu-
rostat basata sul criterio della
contiguita geografica e su soglie di
popolazione minima della griglia re-
golare con celle da 1 kmg. Le possi-
bili classi sono: "Citta" o "Zone den-
samente popolate”, "Piccole citta e
sobborghi" 0 "Zone a densita inter-
media di popolazione", "Zone rurali"
0 "Zone scarsamente popolate”.

"Citta" o "Zone densamente
popolate”

= "Piccole citta e sobborghi" o
"Zone a densita intermedia

di popolazione® In termini di estensione territo-
. . .
= "7one rurali® 0 "Zone riale le zonfa.rurall copror.10 il 75%
scarsamente popolate” d e | lefaicittatmetropolitana.

[Fonte dati: ISTAT]

Figura 106 Classificazione del territorio secondo i livelli di perifericita dnumero comuni
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A Legenda Il grado di urbanizzazione (DE-
Categoria Urbana GURBA) dei comuni € una classifica-
e "Citta" o "Zone densamente popolate” ) i )
[ K W Fpokcnestonio e ZIONE @rmonizzata introdotta da Eu-

B Zonefusllo'zenesamamente rogtat  basata  sul - criterio  della

‘ contiguita geografica e su soglie di

‘ popolazione minima della griglia re-
golare con celle da 1 kmq. Le possi-

bili classi sono: "Citta" o "Zone den-

samente popolate”, "Piccole citta e

sobborghi” 0 "Zone a densita inter-

media di popolazione”, "Zone rurali"
0 "Zone scarsamente popolate”.

[Fonte dati: ISTAT]
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Figura 107 Rappresentazione cartografica dei comuni per grado di urbanizzazione
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Numero comuni

Nel | 6 ambi t definizibmel
delle strategie per le arre interne il
territorio e stato classificato in base

1% alle funzioni presenti in ogni comune
ed alla sua accessibilita nelle se-
guenti classi:

1 A-Polo

1 C- Cintura

1 D- Intermedio

1 E- Periferico
“ A - Polo f FdUltraperiferico
= C - Cintura

I 54% dei comuni sono periferici
o ultraperiferici ed uno solo ha le
caratteristiche di Polo.

[Fonte dati: ISTAT]

= D - Intermedio
= E - Periferico

= F - Ultraperiferico

Figura 108 Classificazione del territorio secondo i livelli di perifericita d popolazione residente
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Nel |l dambito del
delle strategie per le arre interne il
territorio & stato classificato in base
alle funzioni presenti in ogni comune

Popolazione residente 2019

ed alla sua accessibilita nelle se-

guenti classi:
1 A-Polo
1 C- Cintura
1 D- Intermedio
1 E- Periferico
“ A - Polo f FdUltraperiferico
= C - Cintura

Il 24% della popolazione risiede
in comuni sono periferici o ultrape-
riferici ed il 39% in comuni di cin-

[Fonte dati: ISTAT]

= D - Intermedio

= E - Periferico

Figura 109 Classificazione del territorio secondo i livelli di perifericita destensione territoriale
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Superficie [kmq]

Nel |l dambito del
delle strategie per le arre interne il
territorio & stato classificato in base
alle funzioni presenti in ogni comune
ed alla sua accessibilita nelle se-

guenti classi:
1 A-Polo
1 C- Cintura
1 D- Intermedio
1 E- Periferico
“ A - Polo f FdUltraperiferico
= C - Cintura Il 70% della superficie della citta

= D - Intermedio metropolitana € coperto da comuni
periferici o ultraperiferici.

[Fonte dati: ISTAT]

= E - Periferico

= F - Ultraperiferico

Figura 110 Classificazione del territorio secondo i livelli di perifericita destensione territoriale
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Figura 111 Rappresentazione cartografica dei comuni per perifericita
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A - Polo

C - Cintura

D - Intermedio

E - Periferico

F - Ultraperiferico

Nel |l dambito del
delle strategie per le arre interne il
territorio & stato classificato in base
alle funzioni presenti in ogni comune
ed alla sua accessibilita nelle se-
guenti classi:

1 A-Polo

1 C- Cintura

1 D- Intermedio

1 E- Periferico

1 F dUltraperiferico

In funzione di tale classifica-
zione nella Citta Metropolitana di
Messina e stata definita da SNAI
(Strategia Nazionale Aree Interne)
undarea interna |

[Fonte dati: ISTAT]

139 665



PP B
L X X J @I e e e
POO4 ....

A Legenda

Aree Interne SNAI
i3 Nebrodi

Macro Classi Comunali
Aree inteme

Centri

ki ~J
7 G T / 7
o8 L ) Gl 5 L 'xw'/%fp A

s AT R L a2 4}1... LIS et

Figura 112 Rappresentazione cartografica dei comuni  per macro classe di perifericita
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A partire dalla precedente classi-
ficazione sono state definite anche
delle macro categorie:

M Centri: ovvero i comuni clas-
sificati come Polo e Cintura

1 Aree interne: tutte le altre
classi.

[Fonte dati: ISTAT]

140/ 665



e et e

Il territorio della Citta Metropoli-
tana di Messina e stato clusterizzato
in 6 classi dimensionali:

10/ 1% Fino a 1'000 abitanti

1

1 Da 1'000 a 2'500 abitanti

1 Da 2'500 a 5'000 abitanti

T Da’5'000 a 10'000 abitanti

1 Da 10'000 a20'000 abitanti
=~ Fino a 1'000 abitanti 1 Da 20'000 a 40'000 abitanti
= Da 1'000 a 2°500 abitanti 1 Da 40'000 a 100'000 abitanti
* Da 2500 a 5000 abitant 1 Oltre 100000 abitanti
= Da 5'000 a 10'000 abitanti ] )

o I 55% dei comuni ha una popola-
= Da 10'000 a 20'000 abitanti . s A Lo
zione inferiore ai 2'500 abitanti,
= Da 20'000 a 40'000 abitanti ~ .
o | 681% ha popol azi
* Da 400002 100000 abitanti 5000 o9 9296 ai 10000 abitanti,
= Oltre 100°000 abitanti mentre solo 3 comuni hanno una
popolazione superiore ai 10'000
abitanti.

[Fonte dati: ISTAT]

Numero comuni

Figura 113 Classificazione del territorio per classi dimensionali di popolazione dnumero dei comuni
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. . Il territorio della Citta Metropoli-
Popolazione residente 2019

tana di Messina e stato clusterizzato
in 6 classi dimensionali:

Fino a 1'000 abitanti
Da 1'000 a 2'500 abitanti
Da 2'500 a5'000 abitanti

Da 5'000 a 10'000 abitanti
Da 10'000 a 20'000 abitanti
Fino a 1'000 abitanti Da 20'000 a 40'000 abitanti
= Da 1'000 & 2'500 abitant Da 40'000 a 100'000 abitanti
* Da 2500 a 5000 abitant Oltre 100°000 abitanti
= Da 5'000 a 10'000 abitanti . L
o Il 51% della popolazione risiede
= Da 10'000 a 20'000 abitanti . . . .
. ' o in comuni con popolazione infe-
= Da 20'000 a 40'000 abitanti riore ai 10'000, mentre il restante
= Da 40'000 a 100'000 abitanti . . .
o 49% nei soli 3 comuni che superano
= Oltre 100'000 abitanti tale soglia.
[Fonte dati: ISTAT]

Figura 114 Classificazione del territorio per classi dimensionali di popolazione d popolazione residente
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Il territorio della Citta Metropoli-
tana di Messina e stato clusterizzato
in 6 classi dimensionali:

Fino a 1'000 abitanti

Da 1'000 a 2'500 abitanti

Da 2'500 a5'000 abitanti

Da 5'000 a 10'000 abitanti
Da 10'000 a 20'000 abitanti
Da 20'000 a 40'000 abitanti
Da 40’000 a 100'000 abitanti
Oltre 100'000 abitanti

I'l 91% del |l dest e
Metropolitana di Messina € coperta
dai comuni con popolazione infe-
riore ai 10'000, mentre il restante
9% nei soli 3 comuni che superano
tale soglia.

[Fonte dati: ISTAT]

Superficie [kmq]

1% 2%
N\

= Fino a 1'000 abitanti

= Da 1'000 a 2'500 abitanti

= Da 2'500 a 5'000 abitanti

= Da 5'000 a 10'000 abitanti

= Da 10'000 a 20'000 abitanti
= Da 20'000 a 40'000 abitanti
= Da 40'000 a 100'000 abitanti
= Oltre 100'000 abitanti

= =4 4 4 A4 -—a A -

Figura 115 Classificazione del territorio per classi dimensionali di popolazione destensione territoriale
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Il territorio della Citta Metropoli-
tana di Messina e stato clusterizzato
in 6 classi dimensionali:

= =4 4 -4 A -a -

1

Fino a 1'000 abitanti

Da 1'000 a 2'500 abitanti

Da 2'500 a 5'000 abitanti

Da 5'000 a 10'000 abitanti
Da 10'000 a 20'000 abitanti
Da 20'000 a 40'000 abitanti
Da 40'000 a 100'000 abitanti
Oltre 100'000 abitanti

[Fonte dati: ISTAT]

Figura 116 Rappresentazione cartografica dei comuni per classe dimensionale in base al numero di abitanti
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